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Ldt de gamla hjulen rulla




Norra Sméalands Sport och Veteranfordonsklubb

Viér klubblokal finns vid

Gjutaregatan 7A, dér vi tréffas varje onsdag mellan 19-22 6ver en kopp fika.
Du hittar léttast frdn bron dver jarnvagen i Nissjo mot Malmbick

Gjutaregatan 74 hoger 1 forsta rondellen efter ca. 200 meter parkera till vanster
571 42 Niissjo klubblokalen finns under Securitas.
Tjn 0380 178 76 Klubbens motto r :
fvzvovf;]s Ziii Lét de gamla hjulen rulla !
Klub b@n csvk se Syftet &r att verka for bevaragde av tva— tre— pch fyrhjuliga fordon.
konton I begreppet “bevara” ldgger vi inte in enbart sjdlva samlandet, utan ocksé séddant
Pg nr: 49 60 33-2 som .har att gbra med att hjilpa till vid anskaffning av reservdelar, litteratur och
Bg nr 222-4129 teknisk support m m.

Medlemsavgiften ir 300 kr/ar och en intridesavgift pa 50 kr forsta dret. Familjemedlem 50 kr/ar.

Lediga renoveringsplatser
Tva renoveringsplatser finns lediga i vér renoveringslada, Stuntamalen.
Kontakta Kennert Salomonsson 0705 91 90 82

AKTUELLT
Antligen #r varen hir och vi far kdra ut med vara kira klenoder!
Jag vet att en del redan varit ute pa sin forsta varrunda. Visst
ar det en speciell kinsla att gora den dir forsta turen pa
sdsongen?
Under kommande méanader blir deten intensiv tid for de flestaav
oss. Med méanga olika fordonstriffar att besoka. Klubbens egna
aktiviteter borjar den 15 maj. D4 vi gor ett besok hos Thomas
Nicklasson pd TN Cars i Hjdlmseryd. Har kommer vi att fa
se fantastiska amerikanare i en vél anpassad utstillningslokal.
Diérefter fikar vi pa Suzis café, dar inredningen verkligen
andas 50-tal.
6 juni dr det som bekant Motorhistoriska dagen. Vi i klubben
aker denna dag till Aneby Folkets Park. Samma dag har den
mopedburne mdjlighet att deltaga i vért &rliga mopedrally med
Kalle som ”Rallygeneral”.
Rally Hogland firar i ar 40-ars jubileum. Fantastiskt att klubben
kunnat genomf6ra s& manga rallyn i obruten f6ljd! Detta vill vi
naturligtvis fira! Klubben bjuder alla deltagare pa korv vid en
av vara kontroller.
I vanlig ordning stinger vi Klubblokalen under sommaren och
traffas istillet 1 Ndssjo Hembygdspark pa onsdagskvéllarna.
(se bifogat program vilka datum som géller)

2Till sist vill jag 6nska Er alla en riktigt skon sommar! Och
glom inte, kor lugnt!
1/S1wert



Juni

Juni

VARENS OCH SOMMARENS PROGRAM 2016

16rdag 14:e Oppet hus i Nissjé motorcykelklubbs stuga i Stensjon klockan 10-16.
Det kommer flera andra motorklubbar, loppis, och fika.

Mopedsektionen samlas vid klubblokalen klockan 9 for gemensam fard.

Ovriga i klubben &r ocksd vilkomna ut.

sondagen 15:e, utflykt till Hjdlmseryd med besok hos tn.cars och Suzis nostalgicafé.
Hos tn.cars(Thomas Nicklasson) tittar vi pa amerikanare i en vil anpassad milj6, bade
Thomas egen samling och salubilar. Dérefter &ker vi till Suzis och fikar.

Samling vid klubblokalen kl 09.30, Bodaforsborna samlas vid Pump kl 09.50.

Kom géirna med ditt entusiastfordon. Kontaktman Siwert Axelsson 0709-32 61 75.

16rdag 21:a kI 10.00-14.00 genomfor vi pa Nifsarpsskolan Eksjo den arliga Nifsarpsdagen
och dven Oppet hus for att visa upp skolan.

Vi hoppas att s& manga som mojligt kommer och visar upp sina fina fordon.

Det dr bra om ni kommer i god tid for att stélla upp.

Ni tas emot av personal som hénvisar er till en plats.

De kategorier som stéller ut i ar &r Europeiska bilar, USA bilar, lastbil/buss,

tvahjuling, A-traktorer och ombyggda personbilar.

Foregaende ar har vi genom Peoples choice valt ut en vinnare i varje kategori, men i ar dr det en
jury som beddmer och ser ut en vinnare.

Under dagen grillas det hamburgare.

Varje utstéllare blir bjudna pa en hamburgare och dricka.

Cafeterian ir ocksa dppen under Oppet hus dagen.*

Har ni funderingar, s& hor av er till Mats Klasson mbl. 0703720825, mats.klasson@nifsarp.se

mandag 6:¢ Mopedutflykt, start klockan 10:00 vid klubblokalen. Tag med pengar till fika.

mandag 6:¢ Motorhistoriska dagen med utflykt till Aneby.

Vi tréffas vid klubblokalen k1 09.30 da vi kan f6lja starten av mopedrallyt.

Gemensam avfard till Aneby ca: kI 10.15, dér vi besoker Motorns dag i Folkets Park, entréavgift.
Alla som har moéjlighet, kom med gammalt fordon.

Se reportage frin forra arets Motorns dag pa www.veteranbilstv.se

sondagen 19:e Rally Hogland, vart 40:e rally.

Start kl 10:00 och mél &r som vanligt forlagda till Néssj6 Hembygdspark. Rundan &r i &r ca 10 mil.
Deltagande fordon skall vara tillverkade fore 1986.

Aven i 4r ir sportbilar av nyare modell vilkomna.

NSSVK forbehéller sig rétten att vélja ut de ekipage som tillsammans ger publiken en representativ
kavalkad av motorismens utveckling.
Anmélan gors pé bifogade blankett oss tillhanda senast 15 maj

per post, e-mail: rallyhogland@nssvk.se eller pA www.nssvk.se .
Anmélningsavgift: 200 kr/fordon. Bifoga gérna ett foto som vi kan anvinda till programbladet.
Fotot skickar vi naturligtvis tillbaka till Dig efter rallyt.

Startbekréftelse med all information skickas ut vecka 23

Efteranmélningar i man av plats och med forhojd avgift.

Fran och med 8 / 6 tréffas vi i Nédssjo hembygdspark. Sedan dr vi dir alla onsdagar

till och med till 10/ augusti. Dér 4r mycket musik och trevliga inslag. De 6ppnar klockan 19:00 och haller
pa till c:a 21. For de som dr hugade har hembygdsforeningen 6ppnat upp ett besok i vattentornet. Kom gérna
tidigt s ar det lattare att fa plats. Vil mott och ha sa trevligt.

Under denna tid ar klubblokalen sommarstdngd. Men héll ut. Den &ppnar igen 17:¢ Augusti och dé star
kaffet pa igen klockan 19:00 som vanligt. Vilkomna.
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ARSMOTE I NSSVK.

Sa var det d& dags for arsméte 1 var klubb. Vér ordférande Siwert
Axelsson hilsade vilkommen till 30 talet medlemmar som motte
upp.

Under 2015 avlidna medlemmar hedrades med en tyst minut.
Jan-Eric Wilsson valdes till ordférande och motet 6ppnades. Det
gjordes en genomgang av aktiviteterna 2015. Presentation av
2016 ars arbetsplan som ocksa godkindes. Information om val av
ledamoéter som hanterar de olika verksamheterna m.m. hittas pa
sidan tva.

Allt fiét p4 och de olika fragorna belystes och allt godkéndes.
Valberedningen hade gjort ett gott arbete och alla poster kunde
besittas.

Sa var det tid att uppmérka nagra medlemar som gjort en mycket
fin insats at klubben.

Bosse Franzén med biblioteket och ménga andra omrade. Var klubbvérd Roger Andersson har alltid sett till
att var fina lokal 4r i gott skick. Roger har ocksa sorjt for att vi alltid fatt kaffe nér vi varit i lokalen. Slutligen
ska vi komma ihag den insats som Torbjorn Svensson har gjort i véar renoveringslada.

Vilfortjanta blommor overriacktes.
Nu var det hog tid for kvillens
hojdpunkt. Klubbvirdarna hade
stéllt fram kaffe och smorgastarta
som dr svarslagen.( se bild). Nu
slappte man loss och det pratades hej
vilt langt in pa kvillen. Vil moétt in
pa det nya aret i klubbens regi.

Jan E.




Ett reportage fran 1977
av klubbmedlemen Kenneth Johansson

SCHLUMPF MUSEET!

Text: Kenneth Johansson
Foto: Kenneth Johansson och Lennart Holmqvist

Det har nu borjat klarna runt detta fantastiska,

tidigare hemlighédllna museum. I borjan av 60-talet horde vi for forsta gangen talas om broderna

Schlumpf som kopte upp s manga bilar och som néstan ldnsade Frankrike p& Bugattivagnar. De véinde pa exporten av Bu-
gatti-vagnar till U.S.A. och kopte tillbaka en hel samling pé ett 30-tal vagnar. Négra personer fick tillfélle att se raderna med
orenoverade bilar, men nagra tecken pé renovering syntes inte till. P4 en friga om hur ménga vagnar han hade svarade Fritz
Schlumpf att det visste han inte. I gammelbilskretsar undrade man vad som skulle hinda med samlingen -skulle man en dag
fa se de hundratals Bugatti-vagnar som ryktet berdttade om? 1976 meddelades att museet skulle 6ppnas. Sa skedde dock inte
och i stdllet blev det klart att broderna Schlumpthade stora finansiella svarigheter. Textilfabrikerna stdngdes, vilket ledde till
att arbetarna ockuperade dem och bréderna Schlumpf var tvungna att fly till Schweiz. Nu borjade spekulationerna pé allvar.
Den forste svensk som fick se samlingen var antagligen var medlem Lennart Sundstedt, som lyckades komma in en dag nir
arbetarna ppnade portarna till det ockuperade museet. Efter en tid borjade museet ha mer regelbundet 6ppet och det har
skrivits en hel del artiklar i tidskrifter virlden runt om den unika samlingen, dven i den svenska dagspressen. Tyvarr har de
ofta varit ovederhiftiga - priset i detta avseende har nog tagits av en sydsvensk kvillstidning. Arbetarna har kriavt att bilarna
skall séljas och pengarna séttas in i fabrikerna for att ge dem tillbaka deras arbeten. De kommunala myndigheterna vill att
franska staten skall gé in och rddda samlingarna och att ett franskt nationalbilmuseum skall skapas. Under tiden undersoks
rattsligt om broderna Schlumpf har gjort sig skyldiga till rittsstridiga handlingar genom att lata fabrikerna sté for museets
kostnader och dérigenom ha bringat dem pé fall. Samtidigt har arbetarna hotat med att forstora bilarna en efter en om de inte
far igenom sina krav. En bil briandes offentligt for att ge eftertryck at hotet. Man var dock tillrackligt forstandig for att ta en
liten enkel och orestaurerad bil - en Rosengart Oicensbyggd Austin Seven). Sedan dess har situationen varit ganska lugn och
arbetarna haller nu museet 6ppet nagra timmar varje dag. De far inte lov att ta

intriide men tar istéllet upp en “frivillig” kollekt. Atskilliga av vara medlemmar har redan besékt museet och hir berittar
Kenneth Johansson om ett besok. I borjan av december var Helge Pehrsson dér och kunde éterse sin Ferrari 250LM - veter-
ligen den enda “’svenska” bil som hamnat pa museet. Helge berittade att bilarna nu var tickta av ganska tjocka dammlager,
eftersom arbetarna inte vagar damma avdom-det &r risk for att broderna Schlumpf da kan kriava skadestand for repor och
annat, om de mot formodan skulle vinna processen.

For den som inte har mojlighet att bese museet pa plats finns det andra fina moéjligheter att njuta av samlingen. Tva bocker
har ndmligen redan skrivits om museet! Bada finns att k 6pa i Sverige. Den ena &r engelsk, dr mycket trevlig och har ett
vackert bildmaterial, till stor del i farg. Vackert dr for milt uttryckt - det &r snarare forkrossande. Boken ér i stort format, har
190 sidor och bilder pa ca 150 av bilarna. Titeln dr "The Schlumpf Obsession” och boken kostar 16.95 i England - en bit
over 70:- 1 Sverige. Den andra heter ”Die Automobileder Gebriider Schlumpf”. Den &r pa 184 sidor, &r i stort format men
inte inbunden som den engelska, utan hiaftad. Den har fortjdnsten att innehélla bilder pa (sdger man dtminstone) samtliga
vagnar, men dr mer katalogartad och har dvervéigande svartvita bilder. Texten dr pa bade tyska, engelska och franska och
priset dr vasentligt hdgre - cal30:- i Sverige.

Hur underligt och uppenbarligen i ménga fall rent otrevligt broderna
Schlumpf dn upptritt,

hur egensinniga och styvnackade de dn dr —man kan inte lata bli att
beundra deras bedrift att ha skapat nagot sa skont, sa underbart - kort
sagt skapat varldens mest fantastiska museum.

Olle Godin

schlumpf-samlingen r tillignad de bade brodernas mor, Jeanne
Schlumpf
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Oforglomliga dagar far mig och min fru. Nér det stod klart att ett alldeles magnifikt bilmuseum upptéckts i Frankrike, bestimde
vi oss far att semesterresan skulle stéllas dit. Omsténdigheterna var sadana att en kinsla av mystik infann sig. Jag kan tinka mig
en dykare som finner ett gammalt skeppsvrak, samma kénsla dr det vil far oss veteranbilsentusiaster, nér vi far uppleva nagot
som detta. Jag slukade alla tidningsartiklar och bilder som kom ut i motorpressen. Pa sa sitt fick jag en nagorlunda bild av vad
som hént i denna nagot trassliga historia. Broderna Schlumpf dgde i Mulhouse en fabrik som tillverkade textilier och det ar pa
fabriksomradet som museet ligger. Tidigt i varas gick fabriken omkull och de cirka 1800 anstillda stélldes utan arbete. Broderna
Schlumpf satte inte in de pengar som behdvdes far att ridda foretaget utan flydde istéllet till Schweiz. Dér sitter nu de bada och
begrundar sina dden. Att ldmna cirka 500 bilar, renoverade och orenoverade efter sig maste kints ganska bittert. [ samband med
brodernas flykt ockuperade de anstéllda hela fabriksomradet inklusive museet. Lagar ofordndrat nér vi var dér 1 juli. Lordagen den
23 juli stod vi i alla fall utanfar fabriksportarna. Eftersom klockan var 18.00, var museet stangt far dagen. Vi fick i alla fall reda
pa att museet var Oppet mellan 14- 17, sa vi hade inte akt forgdves. Vi bestimde oss far att skaffa hotellrum och komma tillbaks
pa sondagen. Dérav blev intet. Nér en av de anstéllda horde att vi sokte efter hotellrum, erbjod han sig att ringa och ordna detta.
Inte nog med det, han f6ljde med och visade oss vigen, och efter en 6l inbjod han oss att deltaga i den fest som de anstdllda skulle
avhélla i museets matsal pa l6rdagkvillen. Vi trodde inte det var sant, eftersom dom vi pratat med innan vi dkte inte tillmétte oss
stora chanser att 6verhuvud taget komma in. Klockan hade nu blivit ndrmare 20.00 och festen hade inte kommit igdng. Da sade
var van: “vill ni folja med och titta pa bilarna, sa kan vi ga in”. Om vi ville! Utanfar dr museilokalen ganska oansenlig, det enda
som antyder att det dr nagot speciellt 4r den pampigaentrén med tva gjutna ljusarmaturer, identiskt lika de hundratals som finns
inne i lokalen. Innanfor dérrarna forstar man, att hir har inte pengarna sparats pa. Har finns kristallkronor, heltickningsmattor
och tapeter i en behaglig bla farg. En trappa ned toaletter i rosa kakel. Jo, jag tackar jag! Till hdger &r en stor disk uppstilld pa
golvet, pa viggarna hanger montrar innehallande Schlumpfs egenhindigt tillverkade champagne samt scarves i helsiden, med
veteranbilsmotiv, tillverkade av Hermes i Paris. Vi tittade ocksa in i den “franska restaurangen” som tydligen var &mnad for
besokare med pengar pa fickan. Har kunde de inta en delikat maltid samtidigt som de hade en underbar utsikt 6ver museihallen.
Var vén laste nu upp dorren till den enorma museihallen. Att beskriva kidnslan ndr man steg 6ver troskeln dr narmast omojligt, det
maste upplevas. Lokalen var enormt stor, hur stor i kvadratmeter vet jag inte, men for mig forefoll det vara som en fot bollsplan.
Till en borjan fanns det bara Bugatti sa langt vi kunde se. Fantastiskt! Var vén, som var vildigt hjdlpsam, tog genast med oss bort
till de tva Royale -vagnarna. Efter provsittning och fotografering fortsatte vi. Jag fotograferade och provsatt manga bilar, bl.a. den
Bugatti Typ 23 “Tanken” som kordes i 1923 ars Franska GP.

(NEN|  NERNINEE] G www

Ferrari typ 166 firdn 1949 - dock med kraftigt om- Pd museet finns tva exemplar au den legendariska
byggd kaross. Mercedes-Benz W154, 1939 drs formelvagn med
kompressormatad V-12-motor pd 480 hk.

”Coupe Napoleon > som var den fjirde karossen pad den allra
forsta Royalen (iven om den fick en ny ram efter en svir

olycka). Reservhjulen lir anviindas for den “falska” Royale En au (fe mdanga Maserati-uagnarna, en BC
som skall byggas och som skall vara en kopia au den beromda 2500fran 1934.
“Esdersroadstern ”.
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Det var svart att nu ldmna lokalen, efter allt vi fatt uppleva, men vi skulle ju komma tillbaka pa sondagen. Den stdmning som
sedan infann sig &r lika svar att beskriva. Nu hade det samlats mycket folk i matsalen som lag i anslutning till museeihallen. Vi
hade nu hunnit bli verkligt hungriga, men mat var inte pa programmet. I stillet serverades vin i méngd. Resultatet blev ganska
naturligt: en aning lummigt pa tom mage. Men jddra vad roligt vi hade! Tva killar lirade nu dragspel och elorgel och plétsligt var
man uppe i dansens virvlar med en fransyska. Vid de tillfallen vi satt vid bordet, hade vi en underbar utsikt ver alla fordonen.

Av en journalist pa den schweiziska radion fick jag manga vardefulla uppgifter. Han var den som forst intresserade sig for
foirhdllandena vid Schlumpfs fabriker. Kvillen var nu sen och eftersom vi kort ganska langt under dagen, var vi tvungna att

bryta upp fran den trevliga tillstéllningen for att fa lite somn. Sondagsmorgonen infann sig med hérligt solsken och vi intog en
vilbehovlig frukost. Eftersom det var tidigt pa morgonen bestimde vi oss far att se pa staden till fots. Museet 6ppnade dnda inte
forran 14.00. Efter en stund slar vi oss ner pa en uteservering far att laska struparna. Typiskt, rakt dver gatan ligger en hobbyaffar
med massor av skona miniatyrbilar i skylten. Min fru far efter en stund néstan slita bort mig fran den t yvirr sténgda butiken. Efter
en god lunch kor vi ut till fabriken dér museet ligger. Vi blir genast igenkdnda fran dagen innan och insldppta pa garden. Alla ler
igenkédnnande och vi har en 14ng pratstund med dem. Arbetarnas situation &r inte speciellt ljus, men dnda verkade dom inte att ha
gett upp hoppet. Manga hade nu fétt en ny uppgift, att se till museet och informera besdkarna. Exakt 14.00 sldpptes alla in som
véntat utanfar fabriksportarna. Innan vi blir inslédppta i museet, hdller en av ledarna far ockupanterna ett tal dar han talar om vad
som hént vid fabriken sedan broderna Schlumpf lamnade den i varas. Det blir trangsel uppfér trappan nér dorrarna 6ppnas. De
flesta besokare har kameror hédngande pa brostet. En kille som har ett stort Bugattirndrke pé sin trja plojer fram bland fol ket som
om det vore rea pa nagot varuhus. Vil inne i hallen skingras folket ganska snabbt, eftersom lokalen &r sa stor. Tre timmar har vi
nu pa oss att bese samlingen och fotografera sa mycket som mojligt. Dér finns néstan alla favoriter. Forutom alla Bugatti finns

det Maserati sport- och racervagnar, tvd Lago Talbot 4 112 liters GP-vagnar, tvd Mercedes W 163 fran 1939, en W 125 fran 1937,
samt pa sportvagnssidan SSK, 540 K, 300 SLR. Alfa Romeo 1750 Zagato, Mille Miglia Coupe, Disco Volante. Hela Gordinis
fabriksstall fran femtiotalet mm mm. Tiden gér fruktansvirt fort, ndr man har sa mycket att titta pa och allt det goda har ett slut.
Vid fabriksporten finns pa ett bord en burk som man kan ldgga en slant i far att hjédlpa de arbetslosa. Farden gick nu vidare till
Paris och ndgra hirliga dagar dér. Men ingenting som vi senare upplevde gick upp mot besoket pa Schlumpf-museet, eller som det
nu kallas av arbetarna vid fabriken, Musee des Travailieurs (Arbetarnas museum).

Den beromde italienske konstruktoren Colombo
ritade Bugatt i typ 251 med en tvdrstilld 8 -cylindrig
motor med dubbla éverliggande kamaxlar ar 1956.
Den startade i Franska Grand Prix men blev en
besvikelse - men det finns experter som anser att

den kunnat utvecklas till en verklig vinnarbil.

Ytterligare en vagn som skulle ha kommit efter kriget -
typ 73 A med kompressormatad 1,5-litersmotor.

Bugatti typ 64 var tinkt som efterfoljare till typ 57,
men andra virldskriget kom i viigen. Motorn

Bugatti typ 47 med 16-cylin.rl.rig motor - byggd for var pd 4,5 liter och hade dubbla overliggande
Le Mans 1929. kamaxlar. Karossen var ritad au Jean Bugatti.
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Kvillstraff pd Bonneville Farm 23/4-16

Kvillens foreldsare Klas Hanell som skulle haft foredrag om korkortsbehorighet blev i sista stund tvungen
att tacka nej pga. sjukdom.

Vir ordf. Siwert Axelsson fann dock pé rdd och visade bilder fran hans och hustruns USA resa 2014.
Medlemmarna 35 till antalet fick sig en,upplevelse bade frin Memphis, Nashville och Graceland. Allt
avslutades med kaffe och fralla. Alla var ndjda. S& man ser att lite improvisation gir &ven hem.

Kenneth.
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Arets Bussutflykt

Arets bussutflykt startade vid klubblokalen k1 07:30. Vidret var inte det bésta, men 49 forviintansfulla
medlemmar sdg fram mot en hérlig dag tillsammans. Forsta stoppet pa resan var vid Jéra dér kaffe och

fralla serverades. Var eminente chauftor Gote Torsten sdg till att vi pd bésta sétt trivdes. En och annan vits
sipprade ut fran hogtalarna 1 bussen signerade Gote. Efter uppehéllet fortsatte s fairden mot Svenljunga.
Efter att ha akt pa slingriga smavigar kom vi till Bynanders Motormuséum. Agaren Per Bynander hilsade
oss vilkomna och beréttade hur verksamheten startat och vilket enormt arbete som lagts ner pa byggnaderna.

Fordonen som var i ett utsokt skick kom till storsta delen fran tidigare dgaren till GKs i Ullared Goran
Karlssons samlingar. Tyvérr fick inte GOran se sitt stora intresse for fordonen sé ldnge. Han gick bort i
alldeles for unga ar. Efter hans bortgang gjordes ett forsok att med hjilp av ett nybyggt muséum i Ullared
visa hans livsverk. Men pa néagot sitt blev det inte vad som hoppats och musee’t stingdes efter ett par ar.
Arvingarna efter Goran Karlsson bestimde ocksa att samlingen skulle séljas. Ett antal bilar gick pa auktion
innan Per Bynander kunde kopa delar av samlingen. Men som i dag kan uppvisas i en fantastisk byggnad.
Som trogen musee ‘besokare dr man vil inte bortskdmd med att dta pa ett motor museum. Men hir vankades
en harlig buffe’och kaffe med kaka. Att redogora for alla godbitar ger inte ndgon réttvisa i korta ordalag utan
det dr bara att reckommendera ett besok.

Efter denna upplevelse gick sedan férden till GKs i Ullared. Damerna var ju virda att fa sin beskérd del av
resan. Trots sondag och regnet hiangande i luften var det knokafullt med méinniskor. S& efter tva timmar var
alla ndjda och férden gick nu vidare till Smalandsstenar for en avslutande fika. Klockan 19 prick kom vi s&
tillbaka till klubblokalen i Nissjo efter en lyckad utflykt. Alla verkade ndjda. S& nu dr det bara att planera for
nésta ars resa.

Kenneth
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Da min MGA fick nytt liv

Det ér hosten 2014 den 11 nov.Som manga av er vet sa forsoker jag ka sd lange som mojligt med min lilla
roda MGA. Man vill ju njuta sa linge som mdjligt av sin bil. Men beslutet togs att denna dag skulle bli

den sista resan i ar 2014. Da var ju fragan skall jag ta en lite kort tur pd 10-12 mil eller skulle jag ta en lite
langre tur pa c:a 30 mil som det ju oftast blir nér jag dr igdng. Inget att spara pa sa jag bestimde mig i ar att
ta det ldngre alternativet. I med oljevirmaren en timme fore start for att undvika slitage med kall motor, den
hoppade igdng som vanligt och jag styrde kosan mot Eksjd. Direfter korde jag mot Osterbymo och vidare
mot Kisa. Efter ett par mil efter Kisa stannade jag till och tog ndgra vackra hostbilder vid en sjo, dar host
ljuset 14g fint dver landskapet. Sedan passerade jag Atvidaberg vidare mot Linkdping och sedan svingde jag
av mot sjon Roxen for att se pa lite faglar. Fagelskddning dr ju ocksé ett annat av mina stora intressen. Sedan
bar det ut pa E 4:an sdderut mot Mjolby. Hade lite kvar i termosen sa jag korde in till Svartans rastplats dar
jag intog den sista mackan. Klockan var nu omkring 17 pa em. En klar och fin hostdag. Men det borjade bli
lite svalt sa jag fick ta fram min roda MG filt for att hilla uppe virmen. Som ménga av er vet s har jag inget
tak eller suflett till bilen. En roadster skall dkas 6ppet och ingenting annat. Annars kan man ju lika girna éka
i rattsoffan!! Ut pa E 4:an igen mot Odeshog.

Plotsligt hinder detsom aldrig tidigare hént ndmligen att oljetrycket sjonk till néstan noll. Jag knackade pa
glaset till instrumentet 1 hopp att det var fel pa det. Men icke!Jag kndppte upp motorhuvan for att lyssna pa
motorn. Ett kraftigt knackande ljud hordes och det var bara att stinga av motorn och kdra intill vigkanten.
Men efter c:a 46.000 mil sé kan ju vad som helst hinda med motorn. Jag fick ringa efter bargare. Det blev en
lang timma att vinta d4 man inte kan gora sd mycket annat. Tempen gick ner till noll strecket sa det fick bli
en och annan akarbrasa innan bargningsbilen kom. Da biargarn kom ifrdgasatte han om bilen skulle tas dnda
till Néssjo.Vi kor den till ndrmaste mérkesverkstad sa han. Den ligger i Ndssjo sa jag. Har man forsikrat sin
bil i MHREF sa géller transport till hemorten. Han ringde da till Folksam och fick bekriftat att jag hade ritt.
Jag forstod att det var allvarligt med bilen.

Da jag har forménen att kinna Magnus Pettersson pa Petterssons Bil sa tog jag kontakt med honom och han
lovade att hjidlpa mig med att lyfta ur motorn och kolla vad som hént. Da vi hade plockat isdr motorn visade
det sig att vevaxeln hade gatt av!

Eftersom motorn hade gatt s manga mil sd var det ingen tvekan om att vi skulle gora rubbet. Byta allting till
nytt inklusive ny topp och dessutom borra upp motorn till cyl.volym 1622 i stillet 1588 som ér standard. I
den nya toppen var det dessutom storre ventiler, battre flode och sdten for blyfritt briansle. Da var det bara att
sdtta igang att jaga nya delar i England. Jag har formanen att ha en MG kompis i Vadstena Jhonny Sokura
som har fina kontakter med MG klubben i England.

Han fixade alla delarna pa ett smidigt sitt. Det blev manga samtal hit o dit men det funkade kanon. Sjilva
motorrenoveringen, borrning o balansering gjorde Bosse Ridstroms Racing i Mullsjé som Magnus hade bra
kontakt med.Ovrig ihopsittning gjorde Magnus

med fin hjép av sonen Martin. Nér motorn var urplockad passade jag pa att gora iordning motorrummet till
mint condition, rengdra mala putsa o polera. Sjdlva motorblocket tog mig atta timmar for att f4 bort den
gamla idrgen. Den satt stenhart. Ett riktigt slitjobb minsann. Jag ville inte bara mala 6ver den gamla utan
gora det riktigt fran grunden. En hérligt maronrdd farg skall en MGA motor ha. Sedan passade jag pd att
trycka fett i styrvixeln ocksa, smorjkoppen sitter illa till ndr motorn &r pa plats. Det tog c:a fem veckor hos
Bosse Ridstroms Racing innan renoveringen var klar. Det var en hérlig kénsla nér jag fick komma och hdmta
maskinen. Nu aterstod ju bara det roliga, ihopséttningen och monteringen i bilen. S& forra aret i borjan av
Mars sa var bilen klar att koras in. Vi héllde i en speciell inkdrningsolja och efter ca 100 mil sé byttes den till
vanlig 20-50 mineralolja. Dérefter har jag gjort 2 oljebyte till for att vara pd den sikra sidan. Motorn har nu
fatt c;a 100 hastar vilket ju dr trevligt att ha under huven. Korde c:a 1.200 mil med bilen forra aret och den
gar hur bra som hels. Stort tack till Magnus, Martin, Linus och Bosse for ett perfekt jobb! Nu hoppas jag att
den gér 46.000 mil till!!

Agare o skrivare: Lennart Ahlsen
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MOTORHISTORISKA o i
RIKSFORBUNDET 2016 e B

ira Sveriges ruﬂande kulturarv pa en folkfest nara dig!
2 www.mhrf.se/6juni

" RALLY HOGLAND

SONDAGEN 19 JUNI 2016

NSSVK inbjuder till vért 40:¢ rally 1 obruten f6ljd enligt ovan med forsta start k1. 10:00 Start och mal
ar som vanligt forlagda till Nissjo6 Hembygdspark. Rundan ar i ar ca 10 mil. Deltagande fordon skall vara
tillverkade fore 1986. Aven 1i &r ér sportbilar av nyare modell vilkomna.

Mera information finns pd www.nssvk.se

Diltrniiffi Yaasa
(gasmla Vetlandaviigen mellan Nissjs-och Stensjsn)
och frnamat, Wotwoch haffe Aerwenas

Viilkhowna!

Pla o Stwent



