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Gjutaregatan 74
571 42 Nissjo
www.nssvk.se

klubb@nssvk.se

konton

Pg nr: 49 60 33-2
Bg nr 222-4129

Norra Smalands Sport och Veteranfordonsklubb
Vir klubblokal finns vid Ordférande Sivert Axelsson 0709 326175

Aktuellt
Nu har vél de flesta varit i garaget och provstartat sina fordon och kanske har det
vackra varvédret lockat till den forsta turen.

Om nagon undrat dver varfor vi inte har gjort ndgon klubbresa denna vér sa beror det
pa att styrelsen beslutat att forlagga den till hosten.

14 september blir klubbresan till Motala. Vi kommer att besdka Industrimuseet och
Rundradio Muséet.

Liksom forra sommaren dr det motortréffar i Gisshult pa torsdagskvéllarna. Sjalv var
jag dir ndstan varje torsdag forra aret och traffade manga av vara klubbmedlemmar.
En mycket trevlig traff med bade fika, korvgrillning och kanske en dopp i sjon.

Var med pa Motorhistoriska dagen den 6 juni!
I &r blir det extra 6s nér Erling Lundberg kommer och sjunger Elvis latar.

Ha en bra sommar !
/Siwert

Medlemsavgiften ir 350 kr/ar och familjemedlem 50 kr/ar.

Klubbledning/funktionirer:

Gjutaregatan 7A, dér vi triffas varje onsdag fran kl 19.00
over en kopp fika.
Du hittar littast fran bron over jarnvéigen 1 Nissjo mot

V.Ordforande
Sekreterare

V. Sekreterare
Kassor

Jan-Eric Wilsson 0705 292037
Roger Johansson 0703 089337
Kenneth Johansson 0730 982840
Jonas Uhrbom 0721 706471

Malmbick Suppleant Hans Uhrbom 0705 878305
hoger i forsta rondellen efter ca. 200 meter parkera till Suppleant Bernt Gustavsson 0705 256640
snst Klubbvird Lennart Claesson 0380-370881
vanster , Klubbvird Lennart Ahlsén 0703 393487
klubblokalen finns under Securitas. Renov.ladan Kennert Salomonson 0705-919082
Klubbens motto ar : Bibliotek Sven —Erik Grundsten 0380-12446
Lt de gamla hjulen rulla ! Sportvagnar Sven Stenquist 0703 247659
Syftet ér att verka for bevarande av tva— tre— och fyrhjuliga ~ Sportvagnar Lennart Ahlsén 0703 393487
ford Mopeder Karl-Gustav Karlsson 070-286 92 15
ordon. o S Redaktion Sivert Axelsson 0709 326175
[ begreppet “bevara” ldgger vi inte in enbart sjilva Redaktion Sven Stenquist 0703 247659
samlandet, utan ockséd sddant som har att gora med att hjélpa Redaktion Kenneth Johansson 0730 982840
till vid anskaffning av reservdelar, litteratur och teknisk Redaktion Lennart Ahlsén 0703 393487
support m m. Redakti?n Jonas Uhrbom 0721 706471
Rally Hogland  Hans Uhrbom 0705 878305
. Forsdkringar Hans Uhrbom 0705 878305
NSSVK:s Medlemsmatrikel. Forsdkringar Bernt Gustavsson 0705 256640
Du vet vl att du kan hitta var medlemsmatrikel i datorn???  Forsakringar ~ Ake Rehn 0703 184923
G4 in pa var hemsida www.nssvk.se och logga in med Revisor Lars-Goran Andersson 0705 388923
koden: nssvkm Revisor Goran Thulin 0708 137338
s L e . e Revisor supp. ~ Hans Uhrbom 0705 878305
9m du“mte har tillgang till dator' eller utskriftsmdjlighet o Valberedning  Rune Karlsson 0708 928790
ar du vialkommen kontakta ordforande eller sekreterare sa Valberedning  Lennart Forssander 0708 787207
skickar vi en aktuell utskrift med brev till dig. Valberedning Anders Hildorsorsson 0380-91135



PROGRAM - SOMMAR/HOST 2019

Maj

Juni

Augusti

September

Oktober

Lordag 11 maj, k1 08.00
Utflykt till Kosta Biltraff
Plats: Samling vid klubblokalen (gemensam avfiard mot Kosta).

Detta &r ett stort evenemang med manga aktiviteter, du har dessutom mojlighet att
besoka alla butiker som finns 1 omradet. Arrangor dr Destination Kosta.

Lordag 18 maj
Nifsarpsdagen
Plats: Nifsarpsskolan, Nifsarpsviagen 4, Eksjo

Du aker dit pd egen hand. Ska du stélla ut ditt fordon maste du vara pa plats senast
k1 09.30. Mer information pa hemsidan, www.nifsarpsskolan.se.

Torsdag 6 juni

Mopedutflykt

Plats: Arets mopedutflykt startar vid klubblokalen Gjutaregatan, kl 12.00, obs! tiden.
Har du fragor, kontakta Kalle pa tel 070-28 69 215.

Motorhisoriska dagen

I ar firar vi pa Bonneville Farm, Isasa, kl 15.00.

Vi bjuder pa mat och kaffe till alla deltagande och Erling ”Elvis” Lundberg stéar for
musik underhéllningen.

Sondag 16 juni
RALLY HOGLAND, inbjudan bilagd.

Klubblokalen ér stingd frin den 12 juni. Vilkommen tillbaka 7 augusti frin
kl 19.00.

Sondag 4 augusti, kl 14.00

Hembygdsfesten, Barkeryds Hembygdsgérd. En kavalkad av nostalgi fran

50-60 talen. Fina bilar, tidtypisk musik med gruppen Puls. Femtinge teater framfor
“Happiness”. Aktiviteter for barnen, ostkaka, och mycket mera.

Lordag 14 september, kl 8.00

Klubbresa till Motala Industrimuseum och Sveriges Rundradiomuseum

Vi samlas vid klubblokalen for avfard med buss kl 8.00. Kaffe med fralla serveras pa
uppfarden, lunch vid lamplig tidpunkt. Vi rdknar att vara tillbaka i Nassjo ca: kI 18.00.
Kostnaden for resan édr 450 kr/person

Hemsida: /www.motala.se/uppleva-och-gora/kultur/museer-kulturarv/museer

Anmailan till Kenneth Johansson, tel 0730-98 28 40, senast 5 september.
Resan betalas efter anmélan till klubbens plusgiro 49 60 33-2. ange vem som
betalar och antal. Betalning senast 5 september.

Onsdag 16 oktober, k1 19.00
Filmkvall 1 klubblokalen.

Vilkommen till vara aktiviteter!



Studiebesok pa Draka
Kabel 13 februari.

Februari manads aktivitet var ett studiebesok pa Draka
kabel i Nissjo, drygt 30 medlemmar métte upp utanfor
porten for att tas omhand av ”Draka Kabels” Robin Ny-
berg som visade in oss i foretagets konferens rum dér vi
fick en genomgang av foretaget i ord och bild, bl.a fick
vi veta att foretaget kom till Néssjo och nuvarande plats
1976, har ca 180 anstillda ddr ménga i produktionen
jobbar i 4-skift.

Man tillverkar ldg- och hogspannings kabel att laggas
bade i mark och under vatten, drygt 18000 ton kabel om
aret i storlek mellan 16- 800 mm?2 area.

Efter genomgangen och att vi fatt ta del av foretagets
sdkerhets info delades vi upp i tva grupper for att g ut
och titta 1 produktionslokalerna, vi fick se hur rdvaran
kommer in i ena &dndan av fabriken och sedan kommer
ut pa stora kabeltrummor pa andra sidan, det &r méinga
processer som ska passeras for att {4 till rétt area, férg
och isolation och innan kabeln l&mnar produktionen har
den isolations testats med hog spanning och i vattenbad
for att allt ska vara okey.

En mycket intressant forevisning i kabelns tillkomst
avslutades med att klubben bjod pa kaffe och smorgas i
foretagets lokaler!

Text: Roger J., bild: Lennart A.

En av maskinerna” i kabel tillverkningen.

Rullar med koppartrdad som ska tvinnas ihop till en
grov kabel.

Robin Nyberg
(i orange viist)
vdr ciceron fior
kvdllen i sam-
sprdik med
Karl-Gustay
och Rune bada
med Karlsson i
efternamn.



Kallan Till Nytt Liv

Sa kan man vil sdga om den fantastiska second-
handbutiken Kéllan 1 Néssj6. Onsdagen den 13 Mars
var vi inbjudna till Kéllan for information och vis-
ning av deras lokaler som utokats enormt. For er
som inte kénner till den hdr butiken s ar syftet att
hjélpa utsatta manniskor. Allt sker pa idell basis.

Vi hilsades vilkomna av Kéllans Tommy Lundberg
som holl ett innehéllsrikt tal om Kéllans syfte.

Fran att stotta en skola i Afrika och dven fa fram rent
vatten till att skdnka fordon for att underlatta med -
transporter. Utsatta Nédssjo ungdomar far ocksa ta Gunnel o Bertil Petersson serverar kaffe med vifflor.
del av kakan.

Efter denna information fick vi en rundvandring i de

utokade lokalerna.

Kvaliten pa utbudet dr mycket hog. Och det mérks

| ocksa da varorna forsvinner fort. Himtning och ut-
_ korning sker mot en skilig summa. All arbete ar

_age ~ ideellt frdn personalens sida. Som gér en fantastisk

insats. Oppettider ons 16-19 samt tors och 16r 10-14.
Text: Kenneth J., bild: Lennart A.

Nojda besokare

Tommy Lundberg

Kiillan erbjuder
det mesta man
kan behova
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Renault 4 blev en succé, redan 1966 hade drygt en miljon exemplar rullat ut pad vigarna. I Sverige gick diremot forsiljningen

Lty =g e

trogt till att borja med, inte forrin Renault borjade med annonserna om skrytbilen” i mitten av 60-talet skot forsiljningen i
hdojden. Genom dren skruvades det ihop bilar i inte mindre in 28 liinder innan den sista rullade av bandet 1994.

Renault styrde ut pa farliga vagar

Det en perfekt dag for en biltur, solen gassade och natu-
ren visade upp sin bésta sida. Arbetsveckan hade varit
tuff och nu ville det unga paret vara for sig sjilva en
stund. En smal skogsvég ledde dem till det undangémda
smultronstéllet i skogen. Tur att vi satsade pa en Renault
4” konstaterade de tillsammans, bilen verkade ju ta sig
fram Gverallt.

Egentligen hade de tinkt kdpa en battre begagnad bil men
nér de fick en ny Renault 4 f6r ungefar samma pris tve-
kade de inte. Sdljaren hade talat sig varm for bilens egen-
skaper, den var billig att 4ga, komfortabel och framforallt
anvéndarvinlig sé det rickte och blev 6ver. Med ett en-
kelt handgrepp kunde man félla ned baksétet och dé fanns
det utrymme for det mesta.

Renault styrde ut pé farliga vigar nér foretaget visade
upp nya Renault 4 1961. Det krivdes mod att presentera

Renault 4 behélls i princip ofb'riiﬁdrad i
mdnga dr men 1968 fick den ny grill och
samtidigt kom en fyrvixlad ldda.

Fourgonnette var ytterligare en version
av Renault 4 som svalde miingder med
gods.

en erséttare till gamla 4 CV som hade motorn bak och ett
litet bagageutrymme fram. 4:an var precis tvirt emot, den
var framhjulsdriven och hade ett rejilt lastutrymme bak.
Visst sdg den lite lajban ut men det kunde dgarna leva
med.

Det tog inte lang tid forrdn modellen sélde riktigt bra. Nar
den hér bilden togs 1966 kostade en Renault 4 knappt

9 200 kronor och trots att den nu hade nagra éar pa nacken
fanns det fortfarande inga direkta konkurrenter till den.
Renault 4 vinde sig till de som prioriterade ett ekono-
miskt bildgande fore lyx och flard.

Om nagon sagt att modellen skulle komma att tillverkas i
drygt 30 ar och séljas i Gver atta miljoner exemplar hade
nog de flesta gapskrattat, men sa blev i alla fall facit till
slut.

Text: Greger Loof. Bild: Renault

Parisienne var ett elegant utforande som
bland annat utsmyckades med dekaler
bak och pa sidorna, sdldes 1963—67.



Renault 4 var tillverkarens forsta framhjulsdrivna modell,
dessutom hade den inte sjilvbiirande kaross utan den var
fastbultad i bottenplattan. Det tog inte lang tid forrin miss-
tinksamma blickar byttes mot dyrkan.

Redan frdn start fanns flera varianter. R3 var extremt enkel
och saknade bland annat den tredje sidorutan. Modellen sal-
des endast i tre gra kulorer och hade mindre motor pd 23
hiistkrafter, tillverkades bara i 2 500 exemplar aren 1961-62.

Det giillde att imponera och det lyckades man med. For att
visa vad en Renault 4 kunde utriitta korde man den nedfor en
lang trappa. Strax utanfor Eksjé var man ett strd vassare,
diir kérdes en 4:a, pad elindiga stigar, inda upp till utsikts-
punkten Skuruhatt. Gissa om det gav eko i lokalpressen.

Mittemellanmodell
blev ingen storre succé

Renault hade tréffat ratt med modellerna 4 och 16, det
fattades bara en pusselbit for att fa en komplett serie
halvkombibilar. Fér de som var édgare till en 4:a och ville
byta upp sig till en 16 var steget allt for stort tyckte
ménga. Mellanskillnaden landade p& 6 000 kronor vilket
inte var nagon
struntsumma i
slutet av 60-
talet.

Det gillde sale-
des att smida
medan jérnet var
varmt. Hosten
1968 visades
Renault 6 som
nirmast kan be-
skrivas som en
storre upplaga
av 4:an pa
samma bot-
tenplatta med lite elegantare kaross som hade tydliga
drag av 16-modellen. Bilen kunde pa kint Renaultvis
mobleras om i det odndliga och som brukligt hade den
betydligt storre lastutrymme dn man kunde tro.

Trots att Renault annonserade att man inte erbjod flard
for pengarna sa var 6:an dnda ett ritt stort steg upp for de
som hade kort in sig pd en 4:a, bara en saddan sak som
skivbromsar fram gjorde sékert en och annan spekulant
lite misstainksam, behovdes det verkligen?

Det var kanske dirfor den inte salde sa bra som sitt

mindre syskon. =
Det fanns sikert Vi Im"m
dmu pengur

ménga Renault
4-dgare som
tyckte att den var
lite for tillrétta-
lagd.

Nér den hir an-
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Renault 6 kostade 12 300 kronor vilket

var ett konkurrentkraftigt pris med tanke
pd storleken, en Renault 4 var 1 800 kro-
nor billigare.

O vi tog bertvad
detkosorasthafem WM
dérrar ivialiet fdr bed,
om vistrunlode i all :
pora Renculté meblerbar inuti,
30 oH du 5 'el.u-'ldenpé'u om l:h-_'l.
1l skefipbil mir du behdver en,
om vi log bort den fina men dyro fersionshiSdningen,

nonsen dok upp i
om vi tog bart de dyra bromaréren ov koppar
ochtadt EII pare brorurde et

tidningarna 1971 4 braeurs g s
] t g G Eﬂml:.l'r:n Ga dendar
fick modellen P e s

. om i crothe kiggitengistyrningen med naf mndre
bland annat lite exoki

tog bart skivbromuarng pd framhqulen, det slung
l- ra '. emet ochinte kostade pa talena 1a mycket som

starkare motor.

Bromsror av

e .f::.ﬁ!:'émﬂnﬂmmm‘ﬂ?
folk som hor behov av ot imponero pd andro.

koppar och gord-

eldick fanns

forstas redan

fran starten,
nagot annat hade
varit otdnkbart.
1980 forsvann
Renault 6 efter
drygt 1 773 000 tillverkade exemplar och i dag &r de 1
stort sett utrotade.

[ 4451 Eusje B AR, Viiledlaggatan 49, el 100 30

HESLE Almguind Bil AS, Banglrdegaien 5, iel 19040
TRANAS — Tonds Bil & Trakber, Holavedwelgen 13, sl 198 35
VETLANDA -— Eolfs Bilar A, Vimslagatan T4, ted 154 60

Sd hir annonserades Renault 6 i dagstid-
ningarna. Man anviinde i stort sett
samma recept som med 4:an, men gen-
svaret blev inte vad man hoppades pa.

Text: Greger Loof
7



Yngves Aston Martin

Historien hérror frén tidigt 70 tal, Narmare bestimt
1971 pé varen. Min kompis i Jokdping Yngve
Eriksson hade ett antal bilar 1 garaget, Bla. en Aston
Martin DB 2 i ett dromskick kan man vél séga.

Han tyckte vil att hans senaste tillskott en Bizzarini
rackte mer &n vil till.

En dag var jag i Yngves garage och fick lite rad att
stdlla in forgasarna pd in MG Midget, Yngve var en
skicklig yrkesman nér det géllde bilar. Platarbeten
var nog hans specialitet- Vilket visade sig nar han
gjorde stora modifieringar pa sin Aston Martin. Ori-
ginal var vil inte DB2:an 1 utse-
endet i klass med tex Ferrari och
Maserati. Medan dessa fullblod
var runda och fina i formerna var
vél Astonen lite gammaldags 1
formen. Skicklig som han var sa
dndrade han pa utseendet bade
bak och fram samt konverterade
fran hoger till v styrning. Nog
om detta.

Just den hir dagen jag var dar
erbjod han mig att kpa Astonen. =
Vad var dé priset. Jo 17000 kro- |
nor. Mycket pengar pd den hir
tiden. Men erbjudandet var abso-

lut inget att forkasta. Jag blev vil lite overrumplad
da han gav mig ett erbjudande som jag borde anta-
git. Ta hem bilen och betala lite d4 och da tills den
ar betald. Sé jag akte hem till Néssjé med huvudet
fullt av tankar. Skulle jag kunna bli Aston Martin

dgare? Tyvirr sa tankte jag lite for lange och Yngve
salde bilen till en icke okédnd person Gunnar Elm-
gren.

Jag dtersdg den endast en ging efter detta. Den var
dé utstélld pa en méssa 1 Halmstad. Bilen hade se-
dan négra dgare till i Sverige innan den kom till
Amerika.

Aret 2013 sildes sa bilen p4 Bonhams auktioner for
292 600 dollar. Summan i svenska kr. var vid till-
fallet 2,7 miljoner kronor. Som om detta inte var
nog hogt sé ar bilen till salu i Florida i dagslidget for
facila 685 000 dollar. Grat ej 6ver spilld mjolk. Men
fn, det gor jag nu. A andra sidan hade ndgon bjudit

i

L

N, W

mig 35 000 kr for bilen sa hade jag kanske sélt i alla
fall. Jag har vél inte gjort ndgra vansinnigt dumma
bil affdrer genom &ren men denna missade chans att
fa dga en historisk sportvagn var nog den dumm-
aste.

Text: Kenneth J., Bild: Arkiv

Aston Martin DB 2




Arsméte 10 april

Sa var det dags for arsmoéte, den 10 april hos Siwert och Pia pd ”Bonneville Farm”, 1 &r ndgot senarelagt for att
slippa kyla och morker. Ljuset infann sig helt enligt planen, vérre var det med védret. Efter ménga dagar med sol
och tvasiffriga plus grader pa termometern blev det bade kallt och lite snd och vi var manga som fick ta det forsik-
tigt hem i halkan pa de ny pélagda sommardécken!

Vidret paverkade inte sjdlva arsmotet utan detta holls pa rekordtid 22 minuter! Detta tack vare valberedningens
goda arbete och ordféranden for motet som vant svingade klubban! Till att leda arsmétet valdes traditionsenligt
Jan-Erik Wilsson med Sven Stenquist vid sin sida som héll i pennan. Métet inleddes med en tyst minut for bort-
gangna medlemmar under aret. Kassa- revisions och verksamhetsberittelse godkéndes och styrelsen beviljades
ansvarsfrihet for det gangna éret.

Ingvar Rag-
narsson av-
tackas for sitt
mdngadriga
arbete i klub-
ben av ordfo-
rande Siwert
Axelsson.

Pé alla posterna till styrelseval blev det omval, enda fordndring var att Ingvar Ragnarsson avbdjt omval varfor vi
fick vilja en ny revisor samt ny medlem till valberedningen. Moétet avslutades med att Ingvar avtackades med en
blombukett for det mangériga arbete han lagt ner for klubben p& ménga olika poster.

Som brukligt pa drsmétet bjods det pa smorgastarta som de drygt 40- talet medlemmar hogg in pad med god aptit.
Avslutningsvis tackade ordférande Siwert Axelsson alla som mott upp denna kvill.

Efter forhand-
lingarna bjods
det pda smorgad-
starta med
dryck.

Text: Roger J.
Bild: Lennart A.
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Arsmote for NSSVK, 2019-04-10.

Siwert Axelsson forklarade drsmétet 6ppnat och hilsade nirvarande medlemmar vilkomna samt holl

en tyst minut for under 2018 avlidna medlemmar.

Dagordningen for arsmétet godkéndes.

Till ordforande for Arsmotet foreslogs och valdes Jan-Eric Wilsson.
Till Arsmotets sekreterare foreslogs och valdes Sven Stenquist.
Arsmotet ansig att detsamma var stadgeenligt utlyst.

Protokoll fran forra arets arsmote godkindes.

Till justeringsmén och tillika rostriknare for arsmotet foreslogs och valdes
Rune Karlsson och Reidar Wingehag.

Styrelsens verksamhetsberittelse for 2018 godkiindes.

Den ekonomiska beriittelsen for 2018 visade att likviditeten ar god.
Revisorernas berittelse listes upp. Det framkom att det inte fanns
nagot att anmérka pa i klubbens rikenskaper.

Med ovanstiende redovisningar och berittelser beslutade Arsmétet att bevilja styrelsen ansvarsfrihet
for ar 2018.

Inga av medlemmarna framlagda forslag fanns.

Inga av styrelsen framlagda forslag fanns.

Arsmétet beslutade om oforindrad medlemsavgift for 2020: A-medlem betalar 350 kr och
familjemedlem betalar 50 kr, intridesavgiften slopas.

Arbetsplanen for 2019 presenterades och godkiindes.

Till vice ordforande i tva ar (2019-2020) valdes Jan-Erik Wilsson.

Till kassor i tva ar (2019-2020) valdes Jonas Uhrbom.

Till vice sekreterare i tva ar (2019-2020) valdes Kenneth Johansson.

Till styrelsesuppleant i tva ar (2019-2020) valdes Hans Uhrbom.

Till redaktionskommitté for Veteranbladet i ett ar (2019) valdes Siwert Axelsson,
Sven Stenquist, Kenneth Johansson, Lennart Ahlsén och Roger Johansson.
Till teknisk support for Veteranbladet i ett ar (2019) valdes Jonas Uhrbom.
Till klubbvird i tva ar (2019-2020) valdes Lennart Claesson.

Till repr. for sportvagnssektionen i tva ar (2019-2020) valdes Sven Stenquist.
Till forsikringskommittén i fem ar (2019-2023) valdes Kjell-Ake Rehn.

Till revisor i ett ar (2019) valdes Goran Thulin.

Till revisor i ett ar (2019) valdes Lars-Goran Andersson.

Till revisorsuppleant i ett ir (2019) valdes Hans Uhrbom.

Till valberedning i ett ar (2019) valdes Rune Karlsson.

Till valberedning i ett ar (2019) valdes Lennart Forssander.

Till valberedningssuppleant i ett ar (2019) valdes Anders Hildorsson.

Motet avslutades pa sedvanligt sitt med en licker smorgastarta.

Jan-Eric Wilsson/Ordforande/ Sven Stenquist/Sekreterare/

Rune Karlsson/Justeringsman/ Reidar Wingehag/Justeringsman/



Klubbprofilen

Vem ér du?

Ingvar Ragnarsson, nyss fyllt 84 ar. Relativt frisk och
rorlig for min alder. Agnar min tid at villan, tridgéirden,
sommarstugan och bilarna.

Hur liinge har du varit medlem i NSSVK?

Sedan 1978. Varit med i styrelsen i manga &r, bl.a. sek-
reterare. Jag dr dven medlem i FIAT Classic club. Fran
borjan Club Toppolino (nr 72) fran 1970-talet, da jag
renoverade min minsta bil en FIAT 500 C m/53 som jag
fortfarande har kvar och anvénder sommartid.

Vad ville du bli som vuxen?

Tekniker av nagot slag. Borjade pa ritkontor som aspi-
rant, tills vidare placerad pa Arbetschefsexpeditionen i
Niéssjo vid Elektrobyggnaderna efter realexamen 1953.
Gick kvéllskurser i sprak, raknestickans anvéndning (!!
Datorerna hade ej kommit) ritteknik pa NKI mm. Ge-
nom mitt arbete under de kommande aren fick jag be-
soka platser over hela landet. Anstéllningen varade i 45
ar.

Hur blir man lycklig?

Genom att man fér vara frisk, gifter sig med en god
hustru och far négra barn som lyckas i sina liv samt att
man far ha god ekonomi.

Vad angrar du mest?

Betraffande bilaffarer; att Stig och jag salde en Jaguar
XK 120 Roadster 1951 som vi kdpte av en playboy i
Stockholm pa 60-talet till Ingmar Ahlqvist. Den stod
sedan i manga ar pa hans bilmuseum i Rydaholm. Nér vi
hade den var den vit. Ingemar lackade den gron.

Vilket ir ditt motto eller levnadsregel?
Ge aldrig upp.
Varifran kommer teknikintresset?

Jag var tidigt nyfiken pé hur grejerna fungerade. Nér
pappas “léttviktare” inte ville starta for honom kom
jag vid 12 ars élder honom till hjélp. Han hade glomt
Oppna bensinkranen.

Vilket var ditt forsta fordon?

NV med DKW-motor pa 123 ccm och 5,5hkr. Kopte
den pé postorder fran Svinhult. Den kom in spikad i
wellpapp och trdram och hdmtades pa Ilgodset i Nés-
sj0. Jag hade inte fyllt 16 ar di. Ledde den hem. Den
hade jag ménga trevliga farder med under négra ar
tillsammans med mc- kompisar.

Lockar det dig att skaffa en igen?

Jag kopte tillbaka den nagra ar senare, men tyvarr
salde jag den till en kompis som behovde den. Langt
senare fragade jag honom om han kom ihdg vem han

sélde den till. Han kom inte ihag det, annars hade jag
nog kopt tillbaka den. Nu dr det lite sent att kdra mc.

Vilket ir det mest fantastiska fordon du kort?
Jaguar XK 120 Roadster
Vad ir det béista med var hobby?

Att man lart sig att meka med sina bilar och klarar det
mesta sjdlv och att man traffar andra med veteranfor-
donsintresse och kan utbyta tankar och 16sningar pé pro-
blem som dyker upp.

Vad skulle du vilja ha mer av i klubbaktiviteterna
och Veteranbladet?

Forr hade vi Léanstraffar med andra klubbar inom Jonko-
pings Lan och den som vann blev Lansmaistare. Det gick
i tur och ordning att arrangera tréffarna. Det var bade
MC och bilar som var med. Gérna lite tekniska artiklar,
kanske tillbakablickar pa det som varit forr.

Har du nagra favorit- evenemang som du besoker
regelbundet?

Rally Hogland och ibland tréffarna i niromradet.

Hur far vi fler ungdomar att intressera sig for var
hobby?

Vi kan kanske borja med véra barn och deras respektive
och deras bekanta. Vi som ér lite &ldre hade ju barnen
med pa manga rallyn och liknande da de var ”sma”.

Du har vunnit en betydande summa pa lotto. Vad
skulle du gora da?

Dela med mig till barnen, kanske négon resa och leva
som vanligt.

Ingvar Ragnarsson och Austin Ascot Saloon 1938
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Prisvard snikmodell som talde det mesta

Det var en strdlande dag, vidret visade sig fran sin
bista sida och antagligen gjorde mannen pé bilden det
ocksa eftersom kvinnan ler s& vackert emot honom. Var
det nagot pa gang kanske? Ja, visst kan det ha varit sa,
men eftersom de befann sig vid jarnvidgen kanske det
helt enkelt handlade om gods som skulle hamtas. I s&
fall var det hér den rétta bilen.

Nér det numera skrivs spaltmeter om USA-bilar dr det
ofta om lyxiga versioner som stér i fokus. Kan inte en
enklare modell skdnka samma glédje for sin dgare?
Joda, absolut sdger jag, och det har var verkligen en
riktig snikmodell, befriande ren fran en massa onddigt
bjéfs, har handlade det om en prisvérd pélitlig familje-
vagn som télde det mesta.

Det rullade pa bra for Chevrolet 1959, med facit i hand
lyckades foretaget prangla ut 1 470 366 fullsizechevor,
av dem var 238 760 herrgérdsvagnar.

Den vanliga sedanmodellen tillverkades i tre olika se-
rier, Biscayne, Bel Air och den mest pakostade mo-
dellen Impala. Sedan tillkom herrgardsvagnarna som
erbjods i fyra modeller.

s - ——— Y -

Det var litt att skilja en Cheva Brookwood frdn de ovriga herrgdrdsvagnarna 1959. Den enkla listen lings sidan och

emblemet pd framskdirmen var ett sikert kinnetecken.

Brookwood — som bilden visar — var den enklaste och
ingick 1 Biscayne-serien, det var ocksa den enda herr-
gardsvagnen som gick att {4 1 tvadoérrarsutforande.
Parkwood och Kingswood sorterade under Bel Air-
serien och i topp fanns Nomad som helt enkelt var en
Impala herrgérdsvagn. Hiangde ni med i svingarna?

Som brukligt vid den hér tiden fanns det en lang lista
med extrautrustning att kryssa i om kdparen ville fé ut
mer av bilen och det nappade de flesta pa eftersom
grundutfoérandet var synnerligen spartanskt, virme och
defroster ingick till exempel inte i grundpriset.

Det saldes runt 500 nya Chevrolet 1959 i Sverige — de
flesta med rak sexa, trevixlad manuell 1ada och givetvis
viarme som standard. Priset borjade pa knappt 19 000
kronor vilket var en faslig massa pengar pé den tiden.
For att sdkra en ny Volkswagen fick kdparen punga ut
med 6 660 kronor och det var langt ifrén alla som hade
radd med en sadan.

Greger Loof



