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Aktuellt

Tyvirr fick vi stélla in vér klubbresa den 14 september pd grund av for fi anmaélda.
Kanske resmalet inte tilltalade eller att tidpunkten var fel, sa nista ar planerar vi resan
pa varkanten som vi gjort tidigare. Kontakta gdrna ndgon i styrelsen om du har tips pé
nagot bra resmal.

Rally Hogland lockade dven detta ar bra med deltagare. Vill framfora ett stort Tack till
alla som dr med och hjilper till i genomforandet av detta drliga rally.

konton

Pg nr: 49 60 33-2
Bg nr 222-4129

Medlemsavgiften
ar 350 kr/ar och
familjemedlem

50 kr/ar.

Norra Smalands Sport och Veteranfordonsklubb

Motorhistoriska dagen den 6 juni firades i ar tillsammans med mopedsektionen.
Samlingsplatsen var pd Bonneville Farm. Ett fantastiskt vider lockade 6ver hundra
deltagare! Erling Lundbergs framtrddande som “Elvis” forh6jde stimningen ytterligare

denna dag.

Styrelsen har forsokt att fa ihop ett lite varierat program under kommande sdsong.
Vi har anmélan till de flesta av vara aktiviteter for att kunna berékna fika till alla.

Glom inte julfesten, som vanligt firar vi ordentligt med bdde skinksmorgés, glogg,

pepparkakor och lussekatter.

Kallelse till arsmétet i april 2020 kommer 1 ndsta nummer av Veteranbladet.

Glom inte att klubblokalen ar 6ppen varje onsdag!
/Siwert

Klubbledning/funktionirer:

Var klubblokal finns vid Ordférgnde Sivert Axel§son 0709 326175
E}jutaregatan 7A, dér vi tréffas varje onsdag fran k1 19.00 :s;;:; Or?rr;de glgfrnjcohwaﬁ:gﬁ 8;8; (2)35(3)2;
over en kopp fika. V. Sekreterare  Kenneth Johansson 0730 982840
Du hittar littast fran bron over jarnvéigen 1 Nissjo mot Kassor Jonas Uhrbom 0721 706471
Malmbick Suppleant Hans Uhrbom 0705 878305
hoger i forsta rondellen efter ca. 200 meter parkera till Suppleant Bernt Gustavsson 0705 256640

.. Klubbvird Lennart Claesson 0380-370881
vanster , Klubbvird Lennart Ahlsén 0703 393487
klubblokalen finns under Securitas. Renov.ladan Kennert Salomonson 0705-919082
Klubbens motto ar : Bibliotek Sven —Erik Grundsten 0380-12446
Lt de gamla hjulen rulla ! Sportvagnar Sven Stenquist 0703 247659
Syftet ér att verka for bevarande av tva— tre— och fyrhjuliga ~ Sportvagnar Lennart Ahlsén 0703 393487

Mopeder Karl-Gustav Karlsson 070-286 92 15

fordon. ) o Redaktion Sivert Axelsson 0709 326175
[ begreppet “bevara” ldgger vi inte in enbart sjilva Redaktion Sven Stenquist 0703 247659

samlandet, utan ockséd sddant som har att gora med att hjélpa Redaktion

Kenneth Johansson 0730 982840

till vid anskaffning av reservdelar, litteratur och teknisk Redaktion Lennart Ahlsén 0703 393487
support m m Redaktion Jonas Uhrbom 0721 706471
) Rally Hogland  Hans Uhrbom 0705 878305
. Forsdkringar Hans Uhrbom 0705 878305
NSSVK:s Medlemsmatrikel. Forsdkringar Bernt Gustavsson 0705 256640
Du vet vl att du kan hitta var medlemsmatrikel i datorn???  Forsakringar ~ Ake Rehn 0703 184923
G4 in pa var hemsida www.nssvk.se och logga in med Revisor Lars-Goran Andersson 0705 388923
koden: nssvkm Revisor Goran Thulin 0708 137338
s L e . e Revisor supp. ~ Hans Uhrbom 0705 878305
9m du“mte har tillgang till dator' eller utskriftsmdjlighet o Valberedning  Rune Karlsson 0708 928790
ar du vialkommen kontakta ordforande eller sekreterare sa Valberedning  Lennart Forssander 0708 787207
skickar vi en aktuell utskrift med brev till dig. Valberedning Anders Hildorsorsson 0380-91135



PROGRAM - HOST/VINTER 20 19-20

November  Onsdag 13 november, k1 19.00
Veteranbilstv
Programledaren Bernt Stdhl kommer till oss och beréttar och visar inslag fran
olika reportage. Vill du veta mer ga in pa hemsidan www.veteranbilstv.se
Klubben bjuder pé fika.
Anmidlan, tel eller SMS till Kenneth, 0730-98 28 40 senast helgen innan.
Plats: Bonneville farm Isdsa 13, Nissjo

December Onsdag 11 december, kl 19.00
Julfest
Traditionsenligt blir det glogg, pepparkaka, rejéla skinkmackor och kaffe.
Vart lotteri kommer som vanligt att ha ett valfyllt prisbord med fina priser.
Anmidlan, tel eller SMS till Lennart Klaesson, 0703-67 50 83 senast helgen innan.
Plats: Bonneville farm Isésa 13, Nissjo

Onsdag 18 december, kl 19.00.
Sista triffen i klubblokalen for aret

2020

Januari Onsdag 8 januari, k1 19.00
Nytt 4r med ondagstriffar i klubblokalen
Vilkomna till gemenskap med fika!

Februari Onsdagen 12 februari, k1 19.00
Besok hos Borgward samlaren Per-Anders Henriksson i Stockaryd
Per-Anders har en unik samling Borgward bilar som han lovat visa och berétta om.
Obs! Vi samlas vid klubblokalen kl 18.00 for gemensam avfird.
Fika under kvillen.
Anmélan, tel eller SMS till Kenneth, 0730-98 28 40 senast helgen innan.

Mars Onsdag 11 mars, k1 18.00, Obs tiden!
Besok pa Nybergs Bil, Nissjo
Nybergs bil har under senare ar byggt ut sin anldggning som visas upp for oss.
Foretaget representerar idag Volvo, Renault, Ford och Dacia.
Vi samlas vid huvudentrén k1 18.00, fika under kvillen.
Anmdlan, tel eller SMS till Lennart Klaesson, 0703-67 50 83 senast helgen innan.

Vilkommen till vara aktiviteter!



Shoaar 57 o A

Det fanns mycket att prata om niir deltagarna i mopedrallyt parkerat sina moppar i Isdsa.

Kortirmat pa Motorhistoriska dagen

Arets mopedutflykt blev en dag att minnas nir vinter-
morkret ligger tungt. Solen stradlade och termometern vi-
sade sd manga plusgrader att manga av de 80 deltagarna
valde att kora kortdrmat.

Arets striicka pa cirka fyra mil som startade vid klubblo-
kalen gick 6ver Fredriksdal, Godeborg, Bodanis, Anhult
— dér det bjods pa glass for de som ville — och vidare mot
Isdsa som var slutmalet.

De ansvariga for utflykten Ake Karlsson och Kalle Karls-
son hade lyckats ldgga en perfekt stricka och alla delta-
garna verkade nojda nér de gick i mal.

Helt klart dr att klubbmedlemmarna har ordning pé sina
moppar, alla deltagarna klarade av strickan utan nigra
storre bekymmer.

Eftersom det var Motorhistoriska dagen handlade det inte
bara om mopeder utan flera medlemmar kom i bil vilket
uppskattades.

Sveriges national-

dag, tillika Motor-

historiska dagen,

3. ska givetvis firas
med stil vilket

" dgaren till den

hdr moppen hade

tagit fasta pa.

Det har tillverkats |
en mingd olika
mopeder genom
dren, hdr fanns
ndgra av dem.

Det tog inte lang stund forrén kon ringlade lang till serve-
ringsbordet. Klubben bjod pé korv, dricka, kaffe och un-
derhéllning av Ehrling Lundberg som rev av det ena
orhinget efter det andra varvat med ett mellansnack som
fick de flesta att dra pa mungiporna. Den hidr mannen kan
konsten att fanga publiken.

Pa fragan om hur méanga ar mopedutflykten hade arrange-
rats hade Ake Karlsson inget sikert svar p4 men gissade
pa atminstone 15 ar. Ddremot visste han med sékerhet att
forsta gdngen utflykten kordes hade det infunnit sig tre
ekipage pa startlinjen.

Numera dr det ett vildigt sug efter gamla mopeder och in-
tresset dr fortfarande pa uppgéng sa det ar vl knappast
nagon vild gissning att det star dnnu fler deltagare pa
startlinjen nésta ar om det bli lika fint véder.

Text o bild: Greger Loof




Det tog tva dr innan Anette Johansson Anne-Cathrine Johansson och Karin

gaier A 111 fran 1953 drog till sig hittade sin dréombil, en Cadillac Series Andersson hade fullt upp med att ser-
mdnga blickar. De hiir traktorerna sdl- 62 1960 dars modell. Hon och vininnan vera korv till hungriga besokare. Kon
des ocksd som Porsche och drivs fram Anne-Marie Johansson hade dagen till  strickte sig stundtals langt ut pa gdrds-
av en luftkyld diesel pd tolv hiistkrafter.  dra valt klider som matchade bilen. planen.

Ett helt ging smdttingar
passade pd att parkera sig i
en Ford Skyliner —57:a.

\ £ ) ks = . A
Niir alla kommit i mal passade Ake Karlsson och Kalle Karlsson pa att tacka deltagarna.

b

Ehrling Lundberg stod for underhdll- Benny Mattsson och Aina Akerblom Viidret kunde inte varit biittre den hdr
ningen. Den hiir mannen fixar det njot av solskenet. En kanonfin Pontiac  dagen och det miirktes pd besékaranta-
mesta, rock och gospel dr givna inslag Bonneville —65:a dir ett bra recept pa let, Grisytorna fylldes snabbt med bdde
ndr han gdr upp pd scen. livskvalitet av hogsta klass. bilar och mopeder.

e

SO e o . - ; y - B =
Det fanns en hel del att titta pad ndr alla mopparna parkerats Det fanns mycket att prata om vid borden, den ena historien
pa grisytorna vid Bonneville Farm, nu vintade korv, kaffe efter den andra avloste varandra.

och underhdallning.



Kenny Wennerstam och Amanda Wingren korde lanad Morris CVT5 Van fran 1950 — en modell som dir mycket ovanlig nu
mera. For tillfiillet iiger de ingen egen gammelbil men en A-Ford stir hogt pa onskelistan.

Rally Ho gland lockar allt fler yngre

Det rullar riitt manga Pontiac Bonneville pad svenska viiger
numera. For Tobias Kjill, Angela Ahlstedt och Alina Kjdll ir
det drsmodell 1965 som dr nummer eft.

Strax innan start var grisytorna i Hembygdsparken fyllda
med ett brett utbud veteraner.

Fler éldre bilar 4n som har varit fallet de senaste aren och
fler bildgare i matchande klddsel lyfte arets Rally Hog-
land. Glddjande ar ocksa att allt fler yngre verkar ha fatt
upp 6gonen for det hér séttet att umgas. Bilhobbyn sam-
lar allt fler entusiaster och nu borjar 80-talarna betraktas
som samlarbilar, i ar startade ungefar dubbelt s& ménga
jamfort med forra aret.

Antligen var vidergudarna med oss! Férra aret regnade
det mest hela dagen men nu blev det perfekt rallyvéder,
lite sol, lite moln och lagom varmt. Som vanligt parkera-
des ett brett utbud av bilmodeller pa grisytorna i Hem-
bygdsparken innan starten.

Tobias Kill, Angela Ahlstedt och Alina Kjall var tidigt pa
plats i en Pontiac Bonneville fran 1965. Just —65 och —66
ars modell har under 14ng tid varit populdra argéngar i
Sverige och det verkar som marknaden inte ar méttad
annu. Tobias &r inne pa sin andra Bonneville och det vi-
sade sig finnas en anledning till det.

— Jag hade en likadan innan men den var sdmre, s nér
jag hittade den hér kopte jag den i stéllet, det &r lite
mindre att fixa med pa den.

Men det blev i alla fall till att skruva i bérjan da automat-
ladan renoverats.

— Den ldt som en stenkross nir vi hamtade bilen.

Av betydligt nyare arging var en Volvo 360 GL 1988 ars
modell. Gisela Nilsson heter d4garen som har tagit dver
sin pappas gamla bil, ett riktigt valskott exemplar som
endast rullat 5 300 mil. Kul att ndgon vardar de lite mo-
dernare vanliga folkbilarna sa att de sidkras infor framti-
den.



Per-Anders Henriksson valde kéra ral-
Iyt i en av de sista Isabella kombi som
tillverkades. Modellen har bland annat
baklucka som oppnas uppat.

En dppen motorhuy bruka alltid dra till
sig folk, sitter den dessutom pd en vil-
vardad Mercedes verkar det vara ett
stort plus.

o

)

Oskar Uhrbom gor tummen upp for diesel. Under huven pa.
hans Chevrolet C20 pickup frin 1965 finns det gott ont hdéstar.

)

Tyvirr har redan allt for manga 80-talare malts sonderpa ~ Jag g illar
skrotarna i rasande takt. stora dieslar,
Tvéart emot var Oskar Uhrboms Chevrolet C20 pickup, en st nu oer
arrad veteran med hog wowfaktor. Den hér bilen parkerar J g .
man pé vilken stormarknadsparkering som helst utan att den 600 hds-
bekymra sig om det skulle bli ett och annat mérke i pla- tar men det
ten, ?ft§rsom den genom éren hunnit ‘bli Véila.nvéind. ska bli mer
Det &r inte utan att man undrar vad bilen varit med om .

sedan den rullade ut frén aterforsdljaren 1965 men tyvarr f ramover

hade Oskar ingen aning om det. Helt klart &r i alla fall att
den kom frén USA till Sverige for ndgra ar sedan.

Det som fick Oskar att sla till pa léittlastaren i varas var i
forsta hand motorn som kan bita ifran sig sa det ricker.

— Jag gillar stora dieslar och den hér har en V8:a turbo-
diesel fran en —07:a Chevrolet ambulans under huven.
Just nu ger den 600 héstar och har ett vrid pa 1500 nm
men det ska bli mer framover, lovar Oskar.

Arets runda var nagot lingre &n forra aret. 63 startande,
kunde njuta av att fairdas mot Grianna pa fina smavégar.
Kontrollerna fanns i Lommaryd, Adelév, Olmstad, Ten-
hult och vid mélgangen i Hembygdsparken.

Nar resultaten hade rdknats samman visade det sig att
Bertil Skoglund i en Volvo 145 frn 1973 stod som vin-
nare. P4 andra plats kom Per Friberg som korde en MGB  Det iir inte ofta man
Tourer 1970 och tredjeplatsen siakrades av Roger
Lundkvist som gled fram standsmaéssigt pa vdgarna i sin
Cadillac Deville fran 1959.

ser en Hillman
Super Minx men pd
grdsytorna stod en
charmigt patinerad
Text o bild: Greger Loof —62:a parkerad.

Gunnie och Leif Andersson hade kliitt
upp sig elegant och tidsenligt, paret har
dgt sin Chevrolet Standard Coach 1932
idrygt 35 ar.

Det rader ir-zgen tvekan om att Sally 5 ar
gillar mamma Evelinas Edsel —59:a.
i

Gisela Nilsson kom i en Volvo 360 till-
sammans med mannen Jan och Jo-
hanna som dagen till iira fick ta plats
bakom ratten.

Arets vinnare blev Bertil Skoglund som
korde in pa forsta plats, tvaa kom Per
Friberg och trea Roger Lundkvist.

Vid nist sista kontrollen giillde det att
kinna efter med héinderna och gissa
vilka saker som fanns i en ldda.



Rune Sormander, Smalands

Speedwaykung

Del 1 - fran Niissjo Stadion till Sydafrika
Text: Kenneth Johansson. Min intervjiu med Rune 1999.

Rune Sérmander var tillsammans med Olle Nygren och Ove
Fundin under 1950 talet vad Gunnar Green, Gunnar Nordahl
och Nils Lidholm var inom fotbollen. Gre-No-Li. Vi kunde
kallat dessa tre speedwaystjarnor for S6-Ny-Fu. Eftersom jag
hade férménen att fa vara med Rune ute pé banorna under
hans senare del av karridren och triffa manga intressanta pro-
filer inom speedwaysporten tycker jag att en presentation av
en av véra tre basta forare under den hér perioden kan ge da-
gens ldsare en bild av vad som hiande innan grabbar som
vérldsmastarna Bjorn Knutsson, Anders Michanek och Tony
Rickardsson blev stjdrnor.

Sir Mander som han kom att fa heta i England var bla. géstfo-
rare i legendariska klubbar som Wembley Lions, Belle Vue
och Leicester. Rune var mycket uppskattad for sin elegans pa
banan och att alltid komma till tdvlingarna med en vélprepare-
rad maskin och alltid ett skinande blankt skinnstéll. Sddant
har alltid uppskattats av en under aren kunnig speedway-
publik. Var kom da namnet Sir Mander ifrén. Jo, vid Stock-
holmslagets Monarkernas framtrddande i England p& Swin-
dons hemmabana var Monarkerna forstirkta med Rune Sor-
mander som sa fort han visade sig pa banan gjorde att publi-
ken reste sig. Rune undrade givetvis varfor och fick senare en
forklaring av tidningen Racings Lasse Akeby som kommer in
i depan och skrattande berittar. Jo du forstar forklaringen ar
den att dom tror att du &r adlig. S6rmander eller Sir Mander
klingar lika i engelsménnens 6ron. Adlig, ja da reser sig publi-
ken av ren artighet. En episod som det fortfarande skiimtas
om.

For att ta saker och ting i rétt ordning sa far vi ga tillbaka till
artalet 1938. Ditt forsta riktiga minne fran jordbansporten
intraffade ju pa Néssjo Gamla Motorstadion dé du var étta &r.
-Rune: Det stimmer. Jag fick vilja pa att dka pa skolresa som
kostade tvé kronor eller cykla in med pappa Gustaf till Néssjo
for att se min absolut forsta motortiavling. Spanningen var
stor, publiken uppgick till flera tusen personer. Men sa var
det ocksa ett stjdrnspickat falt av forare som startade. Den
storste var Torsten Sjoberg som var svensk méstare. Dansken
Baltzar Hansen. En tysk som hette Gunsenhauser. Datidens
stora stjarna pd TT banorna var Ragnar Sunnquist som ibland
géstspelade pé jordbanorna. Kumla Frasse som jag langt se-
nare i min tidiga karridr skulle moéta. Ivar Skeppstedt och till
sist Néssjosonen Torsten Gustafsson. Jag kommer ihag alla
trots att si manga ar forflutit. At Torsten Sjoberg var inget att
gora i 500 cc klassen. I 350 cc klassen segrade Stellan Strandh
som egentligen var backspecialist fore Nassjos Stig Ekberg.

Efter en sddan upplevelse for en niodring sé var jag sald pa
sporten. Néar jag kom hem sa blev det cykelspeedway med
mina tre broder och da hade jag kdnslan av att vara en av ido-
lerna jag just hade varit och tittat pa.

En Rekord-
blid pa Rune
med auto-
graf.

For manga av dom gamla fina forarna blev 2:a virldskriget ett
slut pa en fin karridr. Men som sagt manga av dom kom ockséa
tillbaka och gjorde fina insatser.

Rune din debut kom i den sk. katalogklassen 1948 pé Nassjo
gamla motorstadion. Rune- Ja heatet var ett forlopp till hu-
vudloppet. Jag kdrde en maskin med Blackburnmotor som var
ett hemmabygge. Och tro det eller inte s& vann jag mitt debut-
lopp. Sedan fick jag av en god védn Folke Enlund 1&na en Ariel
som jag vann flera tivlingar med. Forresten sé stéllde jag upp
i en scrambletdvling pa Rénneslitt i Eksjo och vann den
ocksa.

Niér jag senare tranade pa Nissjo motorstadion blev jag tillfra-
gad av Néssjograbben Stig Ekberg om jag inte ville vara
med och gora nagra provstarter med en riktig racer. Jag tyckte
vél att jag borde ha lite mer rutin. Men Stig gav sig inte forrdn
jag kom ut till start. Stig med sin langre rutin tog forstés star-
ten men jag kdnde att cykeln passade mig bra och var snart i
kapp och forbi. Nu tyckte han vil att jag hade haft tur som
lyckades komma forbi honom. Men vid en ny s& upprepade
jag samma sak. D4 tyckte Stig att jag borde vara med och
kvala in 1 det da nybildade laget Smalanningarna(sedermera
Dackarna).

Nu forstar jag att du fick en del att tdnka pa. En helhjértad
satsning eller ingen framtid som speedwayforare.

-Rune: Ja nésta steg var en kvaltdvling som anordnades av
Gunnar Engborg (Dackefar) i Gislaved. Tjugoen forare var
kallade for att visa vad dom gick for. Och dit kom jag med en
cykel pa 350 cc som jag kopt av Stig Ekberg. Jag hade haft
alldeles for brattom med det inképet. 500 cc klassen var ju
snart den klass som helt gillde. Trots handikappet att bara aka
pa en 350 cc sa kvalade jag in i laget pa en sjétte plats. Nu
fick jag sdlja 350 an och skaffa en 500a vilket pa den tiden
inte var helt 14tt ekonomiskt. Men det 16ste sig bla. med ett lan
av mamma Selma. Debuttdvlingen i Sméldnningarna var for
din del i Gislaved 1949. —Rune: Ja jag lyckades faktiskt sa bra
att jag fick ihop 5 poéng. Men jag hade en kénsla av att allting



inte stod rétt till, cykeln verkade en aning slo. Sa jag plockade
bort motorn och tog téget ner till Hasse Engborg i Malilla som
var och fortfarande pé alderns host &r en duktig tekniker. Hasse
konstaterade dé att kannringarna var av pé flera stillen .Efter
det ingreppet blev sdsongen sa lyckad att jag kom tvaa i laget
efter Lars Erik Osterberg. Vidare blev jag forste reserv till SM
finalen p& Stockholms Stadion.

Rune, du har mycket att berdtta men hela din karriér far inte
plats pé nagra sidor, sa for att fa en helhet for den intresserade
sa foreslar jag att dom ldser boken om dig som behandlar det
mesta.

-Rune: Ja det dr sa mycket att berétta att allting inte féar plats pa
nagra rader. Vad jag speciellt kommer ihag &r min forsta
landskamp som vi kérde mot engelsménnen. Dér fick jag ihop
18 poidng och blev béste poidngplockare. P& den tiden var det
ocksa manga kvaltdvlingar for att komma till Wembley och den
hégrande VM finalen. Forst har hemma, sedan dom Nordiska
och Europakvalen innan det var dags for dom vérsta, Champi-
onronderna i England. Dér var britterna stenhérda att mota.
Men trots detta korde jag och Olle Nygren vér férsta VM final
pa Wembley sé tidigt som 1953.

Manga har fragat mig om du inte kdrde négra istavlingar under
dom hér aren. —Rune: Jo jag borjade redan 1950 med isékning.
bla vann jag flera tavlingar. Den forsta vann jag i Alvesta. Se-
nare slog jag redan etablerade dkare som iskungen Tord Lars-
son, Linus Eriksson, Stig Pramberg, Olle Nygren, Stellan
Strand och gode vinnen Hans Engborg. Sedan é&kte jag is i
Dackarnas lag bla 1951. Tillbuden var ménga pé den hér tiden
med dom lédnga isdubbarna. Sjilv blev jag vid ett tillfalle
pakord av Harry Lundberger som var énda uppe pa min hjalm
och krafsade med dubbarna. Men for 6vrigt s klarade jag mig
helskinnad fran det dventyret.

1953 blev jag ocksa tillsammans med Olle Segerstrém och Dan
Forsberg inbjuden att kora i ett Europalag som skulle dka 6ver
till Australien dver vinterhalvaret.I vart lag ingick vidare skot-
ten Ken McKinley, engelsminnen Arthur Wright och Jack
Biggs. Tiden dér var en upplevelse pa alla satt. Tex. hur jag
fick handskas med den hdga temperaturen. Pa Japen monterade
jag en fuktad svamp i insuget for att maskinen skulle fa mer
syre. Sjalv forsokte jag placera mig s& nira omkladningsrum-
met som mojligt sé att jag mellan heaten kunde hoppa in och
duscha av mig i kallt vatten. Alla knep var bra for att sta ut med
den for oss nordbor hoga temperatuern.

Hoéjdpunkten for min del var nér jag vann Queenslandsmaéster-
skapet ddr. Det kallades faktiskt for ett inofficiellt VM.Jag blev
ocksa béste podngplockare i det europeiska laget. Ken McKin-
ley som av naturen var en glad kille fallde foljande kommentar
om mig. "Inte roker du, inte super du och inte nyttjar du frun-
timmer. Vad fan lever du for egentligen. En kommentar som
jag alltid kommer att minas. Vad han inte visste var att jag
hemma i Nissjé hade sillskap med Asa (min blivande fru).

Nar vi sa pa varkanten kom tillbaka med bat till England stod
faktiskt flera promotors och véntade och ville att jag skulle
kora for deras klubbar.Bla fran New Cross, Belle

Vue ,Wembley Lions och Norwich. Men efter att ha varit borta
s& lange s langtade jag hem till Nissjo och Asa. Vidare sa
borjade ju den svenska sdsongen snart har hemma.

Din sidsong 1954 var pé alla sitt lyckad. — Rune: Jag hade gi-
vetvis en klar fordel i att ha kort 1 Australien under vinteruppe-
héllet .Sa sdsongen blev riktigt bra. Jag vann alla mina SM kval
och trodde dven att jag skulle vinna mitt férsta SM. Sa blev inte
fallet eftersom det inte blev ndgon SM final det &ret pga forar-
strejk. Sjélv stodde jag inte aktionen som gick ut pé att fa battre
betalt. For min del hade en SM titel suttit béttre. Déremot s
vann jag podngligan och snittet i den svenska speedwayserien.
Det blev hela 17,6 poéng av 18 mdjliga. Vilket innebar att jag
var tvungen att vinna nista alla mina heat under sdsongen. Un-
der min 17 ar i den svenska serien vann jag bade podng och
snittligan 6 ganger vardera.

Du blev ocksa tillsammans med Allan Poppe Nilsson svensk
méstare i parékning pa Slottskogsvallen i Goteborg 1954. —
Rune. Ja vi var dom tvé forsta méstarna i pardkning. Senare
vann jag ytterligare ett par SM i Waxjo 1962 tillsammans med
Per Thage Svensson. Ja SM tecken blev det gott om under dom
hir aren. Narmare bestdmt tio stycken. Tre indiv i speedway, 4
i lag med Dackarna, 2 i par och som avslutning &ven ett i cur-
ling.

Hur var det att i mota vérldens absolut bésta forare i VM péa
Wembley. —Rune: Som du vet sa kdrde jag totalt sju finaler.
Sex stycken pd Wembley och en i Malmd. Finalerna pd Wem-
bley var och forblir ndgot alldeles speciellt. Nér éttio till hund-
ratusen fans fanns pa lidktarna med supporterkliddsel och
harskramlor sa var det en inramning som slér allt annat. Tyvérr
far jag sdga att Wembley passade inte mig sé bra eftersom det
inte var en riktig speedwaybana i den bemérkelsen. Bést lycka-
des jag 1957 dé jag delade tredjeplatsen med Aub Lawson och
Peter Craven. Vid omkorning om tredjeplatsen fick jag tyvarr
efter lottning bana tva. En bana som under kvéllen visat sig
vara mycket svarstartad. Endast en heatseger noterades dir och
den stod Peter Craven for. I finalen pd Malmé Stadion kom jag
inte upp 1 min normala kapacitet da jag strax innan tavlingen
fick en inflammation i ho. Axel och arm, vilket gjorde att jag
inte kunde trdna ordentligt. Trots dom problemen lyckades jag
ta en 7de plats, vilket under omstandigheterna var bra.

Du gjorde ytterligare en ldngresa .Den hir gangen 1955 till
Sydafrika. —Rune: Ja det bestimdes att ett skandinaviskt lag
som bestod av mig sjélv, Olle Nygren, Lasse Pettersson, Uffe
Eriksson, Dan Forsberg, norrmannen Reidar Kristoffersen och
senare tillstotte Basse Hweem skulle gista Afrika. Vi fick det
fina namnet Scandinavian Speedway Touring Team. Med pa
resan var ocksid min fastmd Asa och Olle Nygrens fru Nina
som skulle forse oss med svensk mat i den mén det gick. Me-
ningen var att vi skulle ingd i den syadfrikanska serien som
kordes ddr under deras sommar. Lag som Springs Start, Wem-
bley Lions, Durban Hornets, Rand Fontein Aces mfl. Vi nord-
bor placerades ut i dom olika klubbarna och det hénde att vi
under sdsongen bytte klubb for att hjdlpa dom som det gick
sdmre for. For min del gick det bra och jag blev dven den hir
gangen béste nordbo. Jag korde dven flera invid. tdvlingar som
jag lyckades vinna bla firades Pretorias 100 ars jubileum med
en stjarntdvling. Jag vann den tdvlingen och fick en jattetarta
och 100 flaskor Coca-Cola. Gissa om vi festade i flera dagar
pa godsakerna. I Bulawayo kdmpade jag med Henry Long i en
Guldhjédlmsfight som jag vann. Tyvérr fick jag inte med den
gldnsande hjdlmen hem, men Vil en fin silverpokal som tack
for fin korning. (Forts. i ndsta nummer)
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Klubbprofilen

Kurt Axell, Jonkoping

1967 kom jag i kontakt med NSVK(Nissjo Sportvagns Klubb
(NSVK) blev senare Norra Smalands Sport- och Veteranfor-
dons Klubb (NSSVK), vid klubbens forsta utstéllning i Vir-
namo. Eftersom jag korde Triumph Spitfire, sokte jag med-
lemskap som senare visade sig vara i mer dn 50 &r. Det var latt
att fa kontakt med géinget som startat klubben och mina resor
fran Bankeryd gick létt, trots avstdndet till Nassjo.

Vid den tiden fanns ingen klubblokal, sé tréffarna var i regel
pa ett fik i stan. Gemensamma resor med véra sportbilar ge-
nomfdrdes till tivlingar och andra arrangemang. Aven klubb-
tavlingar ordnades, bla. "Karlssons kanna” som var ett atravért
pris, trots att kannan var
hoplimmad och ganska 6m-
talig. Vid ett tillfille anord-
nade klubben en stortivling,
nidmligen “Elmia Grand
Prix”. Visserligen var anso-
kan bara till "Manoverprov”,
men avstdnden mellan de f&
konorna som var utstéllda pa
Elmias banslinga var rejélt
tilltagna, s det var full gas
som géllde. Jag rattade vid
detta tillfalle min Cooper S
och tinkte att jag borde ha
en god chans till seger, men
Peder Claesson i sin Jaguar
E-Type blev for svar och
satte den snabbaste tiden.

Aren rullade pa och klubben
véxte. Vid 5- ars jubileet var
det stor fest pd Hotell Hogland och vid en julfest framfordes
klubbsangen "Kom, kom, kom, kom till Ndssj6 sportvagns-
klubb” med melodi fran “Brittas restaurang”. Classe och Dissy
ordnade midsommarfirande i Korpebo.

Nagra av klubbmedlemmarna tog ut tédvlingslicens och repre-
senterade NSVK. Kenneth Johansson och undertecknad deltog
i en serie som kallades SSF-serien, som anordnades av de olika
sportvagnsklubbarna i Norden. Karl-Axel Heine korde For-
mula Vee, men den som blev klubbens mest framgéngsrikaste
var Antoni Chlapowski. Antoni startade karridren i SSF med
en Austin Healey Sprite Special, men &vergick till Formula
Ford och blev en av landets bésta under nagra sdsonger.

Min debut blev pa nybyggda Dahlslands Ring, en bana som
snabbt byggdes upp, tdvlades pa nagra ar, men trakigt nog ater-
gick till odlingsmark. Spitfiren var vil inte det hiftigaste att
rejsa med, men tillrdckligt kul for att intresset skulle ta fart pa
allvar och nagot hiftigare skulle inhandlas.

Kurt Axell med Rover Mini Cooper
Picko Edition

Pé hemvig fran Gellerasen diar Kenneth kort SSF-tdvling med
Ockelbo-Monzan satt vi i lastbilshytten och resonerade. Ken-
net sa att han hort ett rykte om nan héftig sportbil, stiendes pa
en bilfirma i Jonkoping. Det visade sig vara den MG Midget
GT som BMC:s tavlingsstall byggt och som rejsats av Reine
Wisell, innan han gick vidare till F 3. MG:n var verkligen ett
specialbygge i minsta detalj. Midgeten var forsedd med fast
tak och hela karossen var i aluminium, férutom fronten som
var glasfiber. Motorn pa 1100 cc. var himtad frén en Cooper
FJ. Bakaxeln var kraftigt &ndrad fran bladfjadrar till spiral,
med invéindig stotddmpare, falgarna var dkta Cooper magne-
sium. Efter ett halvt ar av renovering inkl. helrenovering av
motorn, var jag riktigt sugen pé race. Det blev aterigen SSF pa
Dahlslands Ring. Efter nagra lugna inkdrningsvarv gav jag full
gas. FJ-motorn svarade direkt och Midget GT:n rusade fram
langs rakan, men innan jag natt dess slut tappade motorn effekt
a i ett rokmoln. Det blev att lasta for
lang trakig hemfard. Da motorn 6pp-
nades visade det sig att ndgra kolvar
hade hal i toppen. Smaétt irriterad
déngde jag kolvarna i disken pé Jon-
kopings Motorrenovering, som borrat
blocket och forsett det med kolvar.
Verkméstaren synade kolvarna, nagon
reklamation kunde det inte bli tal om,
da hans mangariga erfarenhet avslo-
| jade kolvhaveriet. Mager brénsle-
blandning medfor brianda kolvar.

Eftersom BMC nu hade 1275cc. fa-
briksrenoverade motorer att erbjuda,
sa satsade jag pa det. Med trimmad
Cooper S topp, smidda kolvar och FJ-
kam, hade Midget GT:n nu 4nnu mer
effekt. Det blev lite testkdrningar i
smyg, men motorn ville bara ga rent
pa fullgas i korta sekvenser. Expert-
hjalp tillkallades, Weberforgasaren visade sig ha alldeles for
lag flottorniva.

Har kunde nu min andra motor ha rasat pga. for mager brénsle-
blandning. Efter justering gick nu éntligen Midget GT:n som
den skulle och ett antal SSF-tdvlingar mm. genomfordes, dock
inte utan problem. Bakaxeln visade sig ha svart att halla och
manga drivaxlar avverkades. Jag trodde det berodde pé de bre-
dare dicken som jag monterat, men det visade sig senare ha
helt andra orsaker. Da jag senare tinkte sélja Midget GT:n
skulle jag byta bakaxeln, som genom mycket mekande fatt sina
skavanker. D& de speciella fastena, som tidigare ndmnts, skulle
flyttas ver visade det sig att bakaxeln var skev efter tidigare
skada. Inte undra pa att drivaxeln mattades ut, da den skevade
vid varje varv den snurrade.



MG:n saldes, men kom é&ter ut pa banorna efter manga &r och
nu i Historisk Racing. En del exklusiva delar hade jag sparat
genom daren, ett av Cooper-hjulen samt ratten, har varit monte-
rade pé védggen i hemmet, men har nu aterférenats med Midget
GT. Se vidare pd (www.mgmidgetgt.se).

Mina sista sdsonger rejsades med en Cooper S, &ven hér liksom
i Midget GT:n blev forsta racet véldigt kort. P4 Scandinavian
Raceway kordes EM for 2-liters sportvagnar med méanga kidnda
forare, bla. Joakim Bonnier och Reine Wisell, kul att vistas i
samma depd som storfrasarna.

Fick dven en pratstund med Reine som delade med sig minnen
fran Midget GT:n. Sjélv startade jag i en stor blandad standard-
bilsklass, allt fran Camaro till smd hundkojor. Eftersom jag
stod 1 bakre leden fick jag tips om att strunta i idealspéret i
forsta kurvan, da farten var lag. Jag valde yttersparet dér det
var fritt och kunde runda flera bilar. Men en annan koja kom
upp vid min sida, det blev Close Racing och en l4tt samman-
stotning.

Eftersom ratten kom pa sned och det blev trogt att styra s&
valde jag att lamna banan. D4 6vriga deltagare rusat vidare och
jag gick ur bilen hordes ett pysande ljud. D4 jag kollade hoger
framhjul visade det sig att slangventilen var avklippt. Sa nog
var det Close Racing.

Efter tivlandet blev det familj och klubbesdken blev glesare,
men medlemskapet fortsatte genom aren. Suget efter en koja
blev mer och mer pataglig efter att barnen 1dmnat hemmet. Sa
efter 30 ar stod jag dér ater med en koja, nu den fjarde. Den
forsta inkoptes pd Omfeldt & Co och var en beg. Morris 850,
sedan blev det race-kojan Cooper S, dérefter ytterligare en
Cooper S och nu sedan 17 ér kor jag Rover Mini Cooper Picko
Edition.

For nagra ar sedan hade NSSVK en traff nere i Holsbybrunn,
dér Picko Troberg holl till en gammal kvarn. Jag lyckads da fa
Picko att sétta sin personliga signatur pa min koja. Om man
jamfor min nuvarande- 98:a med den forsta 850:an fran 1961 sa
skiljer det en hel del som kanske inte syns pa direkten. Men
kojan genomgick ju under sina 40 &r vissa uppdateringar.

Att kora min nuvarande i 100 och samtala gér bra, det var nést-
an omdjligt forr. Sékerheten &dr dven nagot battre nu med nack-
skydd, krockkudde och biltesstrackare. Pa miljosidan finns
insprutning och katalysator, detta medfor d&ven en massa elekt-
ronik, men detta dr inte alltid till det battre. 2017 firade jag
mina 50 &r i klubben genom att deltaga med kojan i Rally Hog-
land.

Text och bilder: Kurt Axell
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Bilparaden pa Barkeryds Hembygdsfest

Som traditionen bjuder sé var det dags for hembygds-
fest forsta sondagen i augusti. Arets tema var: Sd
minns vi 50-60-talet. 1 paraden var det en fin bland-
ning av bilar fran dessa decennier. Europeiska bilmo-
deller samsades med amerikanare. Greger L66f som
ar mycket kunnig i klassiska bilar gjorde en alldeles
fortrafflig presentation av varje bil.

Text o bild: P. och S. Axelsson

Christer Rye med VW Lyxbuss frdn 1959. Bilen anviinds
[litigt till langresor.

Nedan: Familjen Hanell i tidsenliga klider kiérde en Pon-
tiac Parisienne Custom Sport 1965.

Borgward samlaren Per-Anders Henriksson frdan Stockaryd
med sin ovanliga Isabella Combi frdn 1961.

L

I sin Fiat Topolino kom vdr klubbmedlem Ingvar Ragnars-
son med hustru. I den réda Cadillacen fran 1960 dkte Texas
Lucia. Fran Tibro kom Claes o Eva Jigervall i sin Lloyd
Alexander. Nedan: Ford Crown Victoria 1955 med Stig Rag-
narsson bakom ratten.




