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Det behovs rejila forstirkningar néir Per-Anders Henriksson ska forvandla sin Isabella coupé till en cabriolet.

Nytt projekt blir ovanlig bilmodell ...

Vi blickar Bekvamt och
tillbaka 1 sakert pa forarplats
backspegeln 1 nya Saab 1960

SIDAN 10 SIDAN 12




Aktuellt

Gjutaregatan 7A Tank vad ett &r gar fort, snart dr det dags for arsmote igen.
571 42 Nassjo Vi1 styrelsen skulle gérna vilja se att fler medlemmar ville hjélpa till 1 klubben, vid
WWw.nssvk.se

intresse hor av dig till ndgon 1 styrelsen (kontaktuppgifter nedan).

klubb@nssvk.se Glddjande att sd manga ville komma pd vér julfest. Ett stort tack till alla som hjélpte
till, skankte priser. Ett sdrskilt tack till damerna som serverade och fixade jittegoda
konton skinkmackor.

Pg nr: 49 60 33-2 . o . . . . .
Bg nr 222-4129 Klubbresan gar 1 ér till Skéne, dér vi besoker Johanna Museet 1 Skurup och Nostalgi

museum 1 Tryde. Hér finns nagot for alla! [ Tryde ar det dessutom biltraft denna

Medlemsavgiften ~ Varsondag.
sir 350 kr/ar och Vad giller varens program, missa inte 6/6 pa Bonneville Farm. Vi satsar pd en favorit i

familjemedlem repris!
50 kr/ar. Nyhet! Ett stdende inslag i klubbtidningen blir fr.o.m. detta nummer I Backspegeln”.
Greger Loof ger oss en riktig ’nostalgikick.”

Du glommer vl inte att betala medlemsavgiften? Fr.o.m. i ar skickar vi inte ut nigra
inbetalningskort, d& det visat sig att det flesta betalar via internetbank. Skulle du
behdva inbetalningskort, anvénd dé inbetalningskort for plusgirot.

Kom ihdg att klubblokalen dr 6ppen varje onsdag!
/Siwert

Norra Smalands Sport och Veteranfordonsklubb
Viér klubblokal finns vid

Gjutaregatan 7A, dér vi tréffas varje onsdag fran k1 19.00 Klubbledning/funktioniirer:

over en kopp fika. Ordférande Sivert Axelsson 0709 326175
Du hittar littast fran bron over jarnvéigen 1 Nissjo mot V.Ordforande  Jan-Eric Wilsson 0705 292037
Malmbaick Sekreterare Roger Johansson 0703 089337
hdger i forsta rondellen efter ca. 200 meter parkera till V. Sekreterare  Kenneth Johansson 0730 982840
vinster Kassor Jonas Uhrbom 0721 706471
. Suppleant Hans Uhrbom 0705 878305
klubblokalen finns under Securitas. Suppleant Bernt Gustavsson 0705 256640
Klubbens motto &r : Klubbvird Lennart Claesson 0380-370881
Lat de gamla hjulen rulla ! Klubbvird Lennart Ahlsén 0703 393487
Syftet dr att verka for bevarande av tva— tre— och fyrhjuliga Renov.ladan  Kennert Salomonson 0705-919082
fordon. Bibliotek Sven —Erik Grundsten 0380-12446
’ vy e e Sportvagnar Sven Stenquist 0703 247659
I begreppet “bevara” lagger vi inte in enbart sjdlva Sportvagnar Lennart Ahlsén 0703 393487
samlandet, utan ocksd sddant som har att géra med att hjdlpa Mopeder Karl-Gustav Karlsson 070-286 92 15
till vid anskaffning av reservdelar, litteratur och teknisk Redaktion Sivert Axelsson 0709 326175
support m m. Redaktion Sven Stenquist 0703 247659
Redaktion Kenneth Johansson 0730 982840
Redaktion Lennart Ahlsén 0703 393487
Redaktion Jonas Uhrbom 0721 706471
Rally Hogland  Hans Uhrbom 0705 878305
Forsakringar Hans Uhrbom 0705 878305
Forsakringar Bernt Gustavsson 0705 256640
Forsikringar Ake Rehn 0703 184923
Revisor Lars-Goran Andersson 0705 388923
Revisor Goran Thulin 0708 137338
Revisor supp.  Hans Uhrbom 0705 878305
Valberedning Rune Karlsson 0708 928790
Valberedning Lennart Forssander 0708 787207

Valberedning

Anders Hildorsorsson 0380-91135



April

Juni

PROGRAM - VAREN 2020

Onsdag 1 april, kl 19.00
Arsméte 2020

KALLELSE TILL ARSMOTE 2020

Plats: Bonneville Farm, Isdsa 13, Niss;jo.

Arsmétesfragor och beslut tas enligt dagordning som tillhandahalls pa plats.
Efter motet bjuder vi pa smorgastarta!

Fragor och forslag tas vanligen emot senast 30 mars pa mail, klubb@nssvk.se.

VARMT VALKOMMEN att vara med och kunna paverka din klubb!

Sondag 10 maj

Klubbresa till Johanna museet i Skurup och Nostalgiamuseet i Tryde.

Plats: Samling vid klubblokalen kl 06.25 for avfard med buss vi rdknar med att vara till-
baka 1 Nissjo ca: kl 20.00-21.00.

Bussfika med dubbellfralla, kaffe/te, lunch pd Johanna museet, entré till bada museerna,
vill du fika i Tryde betalar du det sjélv.

Kostnad for resan, 600 kr/person(efter del som klubben sponsrar, 250 kr/person).
Vill du veta mer: www.johannamuseet.se och www.nostalgimuseum.com

Anmaélan till Kenneth Johansson, tel 0730-98 28 40, senast 20 april.
Resan betalas efter anmélan till klubbens plusgiro 49 60 33-2, ange vem som
betalar och antal. Betalning senast 25 april. 750 platser i bussen, forst till kvarn...... ”

Lordag 16 maj

Nifsarpsdagen

Plats: Nifsarpsskolan, Nifsarpsvéigen 4, Eksjo

Du éker dit pd egen hand. Mer information pd hemsidan, www.nifsarpsskolan.se.

Lordag 23 maj

Gotastrom Classic Motor

Plats: Vaggeryds Travbana, Byarum

For de som Onskar gor vi gemensam avfird fran klubblokalen k1 08.00
For info: www.gotastrom.nu

Torsdag 6 juni

Mopedutflykt

Plats: Arets mopedutflykt startar vid klubblokalen Gjutaregatan, kl 10.00, obs! tiden.
Har du frigor, kontakta Kalle pa tel 070-28 69 215 eller Ake tel. 076-14 05 366

Motorhistoriska dagen 6 juni

I &r firar vi pa Bonneville Farm, Isasa, kl 13.00.

Vi bjuder pa korv och kaffe till alla som kommer. Tipspromenad!
Du kommer sjélvklart med ditt veteranfordon!

Sondag 14 juni
RALLY HOGLAND, inbjudan kommer i ndsta nummer av Veteranbladet.

Dags att betala medlemsavgiften for 2020

Medlemsavgift 350 kr, familjemedlem 50 kr, betalas till PG 49 60 33-2

Viktigt: Uppge ditt och ev. familjemedlems namn pa inbetalningen

Obs! Inga inbetalningskort bifogas




Den 13 november besokte Bernt Stahl oss och
berittade om Veteranbilstv som finns pa webben.
Bernt gor allt sjdlv med olika kameror som monteras
upp 1 forvig. -Det roligaste med att gora reportagen
om olika bilar och traffar, ar alla méten med manni-
skor och deras passion for hobbyn. Bernt ar en val-
talig person och hans formuleringar kring alla méten
med personerna bakom bilarna blir riktigt gripande.

Han visade bilder och berittade om nér han var
och filmade pa Broderna Ivanssons nedlagda
bilskrot i Béastnis, Varmland.

Dé forstar man vilket arbete som ligger bakom in-
nan filmen ar fardig.

Vill ni se mer om reportaget om denna virmlédndska
bilskrot, se Veteranbilstv sdsong 5-2016/17.

Vi var ett fyrtiotal medlemmar som var med denna
intressanta kvéll och fick inblick 1 hur Bernt gor sina
program.

Kvillen avslutades som vanligt med fika och som
tack for besoket donerade klubben en summa till
Veteranbilstv. Text: Siwert A.

International — nummer ett!

Ja, vad fingret i luften betyder kan man kanske fan-
tisera om i all evighet utan att triffa rétt. En sak ar i
alla fall séker, de hér tva reklamsakerna bor vl
vara ritt sillsynta numera.

[H-gubben och en bit tyg med IH-loggor — i det hér
fallet ungefar sé stort som ett overkast till en enkel-
sdng — var antagligen mest avsett for aterforsal-
jarkaren i forsta hand, kanske som skyltmaterial?

Vad som gor det én mer intressant &r att tyget var
svensktillverkat, det skvallrar mérkningen om ef-
tersom det star ”International Harvester handtryck”
langs ena kanten.

International Harvester &r vl for bilintresserade
mest kidnda for sina robusta lastbilar, pickuper och
foregéngaren till dagens fullvuxna suvmodeller —
International Scout — som tillverkades mellan 1961
—1980, men foretaget tillverkade ocksé traktorer,
jordbruksmaskiner och en hel del annat.

Text och bild: Greger L66f

Han stdr stadigt pd foten, kanske ville International
pavisa tyngden av kvalitet nir det giillde foretagets
produkter.



Julkaffe pa Bonneville Farm

Sa var det dags for julkaffe igen, (ett ar
gér fort) vi var ett 70-tal medlemmar
som kom till ” Bonneville Farm” den
11 december dér klubbvirdarna tillsam-
man med den informella
”damkommittén” hade dukat upp med
skinksmorgésar, lussebullar, pepparka-
kor, glogg mm. Efter att ordférande
Siwert Axelsson hélsat oss vilkomna 1t
vi oss vil smaka av “’fikabordets” inne-
héll. Under tiden cirkulerade lotteriring-
arna pé bordet och det drdjde inte linge
forrédn allt var slutsdlt, som vanligt var
det ett stort prisbord med méanga priser
skénkta av medlemmar och det var
ménga fina saker som lottades ut! (tack
till er som skénkt alla fina priser)

Gléggen smakade fint! Fr. v. Viola Ragnarsson, Sven-Erik Grundsten,
Ingvar Ragnarsson och Kenneth Holgersson

Av ljudnivéan i lokalen saknades inte samtalsdmnen
och nér var ordforande skulle tacka alla som kommit i
kvéll sa hade han svart att gora sig hord, ett sirskilt
tack riktades till "damerna” som ség till att alla var
mitta och beldtna och en blomma &verldmnades som
tack for ett fint jobb!

Text: R. Johansson, bild: L. Ahlsén

Karin Andersson och Ann-Catrine Johansson brer

skinkmackor pa lopande band.



Det blev snabbt vilfyllt runt borden ndr 37 klubbmedlemmar triffades hos Andersson & Son Smides & Mekaniska Verkstad i
Stockaryd. Efter en intressant resa tillbaka i foretagets historia blev det mycket Isabellasnack. Kombin pd lyften dr en kundbil

som Per-Anders ska leverera i var om allt gdr som det iir tinkt.

Isabellasnack varvades med information

Det blev en ljuspunkt i februarimdrkret nér klubben var
inbjudna till Andersson & Son Smides & Mekaniska
Verkstad. Foretaget startades 1957 av Per-Anders Hen-
rikssons far och sedan 1970 &r det Per-

Anders som héller i trddarna. Foretaget

sysslar bland mycket annat med legotill-

verkning av metallkomponenter till hy-

velbankar.

Vi var 37 besokare som fick en inblick i

foretagets historia. Per-Anders beréttade

ocksé om sitt stora intresse for Borgward Per-Anders
Isabella. Under aren har han renoverat hann ocksd
flera exemplar och vissa har varit i myc- med en fika-
ket daligt skick. Det senaste projektet &r paus.

en Isabella coupé som ska forvandlas till en cabriolet. Det
tillverkades endast 19 bilar av Karl Deutsch som horde
till de mest ansedda karosseriforetagen i Tyskland. Enligt
Per-Anders finns i dag runt 80 bilar vilket innebér att det

Den ser inte mycket ut for virlden i det
hiir stadiet men i framtiden ska den hiir

coupén forvandlas en cabriolet. kombi.

Det iir inte var dag man har formdnen
att bli bjuden pa fika under en Isabella-

har konverterats ett flertal coupéer till cabbar under &ren.
Trots att Borgwardkoncernen gick i konkurs 1961 finns
dn 1 dag réatt gott om delar till bilarna. Per-Anders tillver-
kar alla pléatbitar sjidlv som behdvs och dessutom har han
genom aren byggt upp ett ansenligt reservdelslager.
Per-Anders fick svara pad manga frdgor om maérket och
man forstod snabbt att den har mannen visste det mesta
om Isabella. Bland annat beréttade han att bilarna saldes
med 10 000 mils garanti pa motorerna vilket var unikt nér
det begav sig och budskapet formedlades ofta genom hel-
sidesannonser i motorpressen. Vad man diaremot talade
tyst om var den usla kvaliteten pé kromet vilket gjorde att
Borgward endast gav tre manaders garanti pa blankde-
larna.
Som brukligt dr tackade var ordférande Siwert Axelsson
for det intressanta besoket och dverldmnade en gava
innan det var dags att bege sig hemat.

Text: Greger L6of. Bild: Lennart Ahlsén

Vid beséket visade Per-Anders fyra Isa-
bellor i lokalen, hir fanns bdde sedan,
coupé, cabriolet och herrgdrdsvagn.



Fiat 1800 en snabb bil nir den kom ut pd marknaden, sd snabb att Fiat inte drog sig for att jimfora accelerationen med ett jet-
plan. 0-100 km/t avverkades pd runt 19 sekunder vilket inte var fy skam i slutet av 50-talet.

Pa vag in 1 framtiden med ny modell

Ser man pé, hir gér det undan. Fiat tog till rejélt ndr man
bestdmde sig for att skicka ut den héar pressbilden till tid-
ningarna, visst var nya Fiat 1800 snabb och inte nog med
det, den var ocksa vacker som fa andra.

Aret var 1959 och efter flera &r hade tillverkaren dntligen
tagit fram en erséttare till Fiat 1900 som funnits pa mark-
naden sedan 1952. Knivskarpa eleganta linjer och rak
sexa under huven visade tydligt att Fiat var pa vig in i
framtiden med stort sjdlvfortroende. Redan fran start
fanns tva utféranden att vélja mellan, Fiat 1800 och 2100,
inte nog med det utan bada séldes ocksa som sedanmo-
dell och herrgardsvagn. Den storsta skillnaden mellan
dem var motorstyrkan 85 héstar eller 95. 2100 fanns
ocksa som 2100 Speciale vilken hade langre hjulbas.

De kommande &ren utvecklades modellfloran. Till &rsmo-
dell 1962 uppgraderades 1800 till 1800 B, med bland

Fiat 2300 Familiare var utan tvekan en
av 60-talets elegantaste herrgdrdsvagnar
pd marknaden.

2300 Coupé kallades ofta for ”Fattig-
mansferrari” men den hade absolut
inget att skimmas for.

annat vassare motor och skivbromsar. Samma &r ersattes
2100 av 2300, nu blev det ocksa lattare att skilja model-
lerna &t eftersom 2300 fick en annan front med dubbla
strélkastare, samtidigt hjdes effekten till 105 histkrafter.
Samma ar kom ocksé en vacker coupéversion — 2300 och
2300 S, den sistndmnda med hela 150 héstar som locka-
des fram med hjilp av bland annat dubbla forgasare.
Sista utforandet kom 1963, da som Fiat 1500 L vilket var
en billigare modell med fyrcylindrig motor frén den nigot
mindre Fiat 1500:an, men med den motorn blev storfian
aningen undermotoriserad.
Trots att de hér bilarna var en rétt vanligt syn pa vigarna i
Sverige under 60-talet finns numera bara ett fatal kvar, i
vart klimat gick rosten hart &t karossen vilket minskade
antalet dverlevare rejélt.

Text: Greger Loof- Bild: Fiat

Fiat 1500 L blev populiir som taxi i
hemlandet, bra utrymmen och vettig
ekonomi var starka siljargument.



Rune Sormander, Smalands

Speedwaykung
Del 2 - Speedwaydren 1956 till avslutet 1976

Text: Kenneth Johansson. Min intervju med Rune 1999.
(Fortsdittning fran foreg. nummer)

1956 vann jag en inbjudningstdvling vid namn Springsapolis.
Vid ett annat tillfdlle skulle vi kora en kvéllsmatch. Védret var
underbart och jag hade pé kénn att det skulle bli en trevlig till-
stdllning. I mitt forsta heat sénkte jag banrekordet , dven i det
andra och tredje och fjérde heatet s& meningen var att dven i
det femte pressa tiden ytterligare. Jag gick ut stenhért, men pa
sista varvet efter huvudldktaren exploderade formligen motorn.
Inte nog med det, av vibrationerna som uppstod gick ramen av
pa tva stillen. Sjélv lyckades jag fa stopp pa ekipaget utan att
gé i dick. Sa bitarna av min maskin blev kvar didrnere. Synd for
det var den cykeln jag vann mitt férsta SM med.

Maénga jag pratat med kommer speciellt ihdg det lilla extra hju-
let du hade baktill pd din speedwaycykel. —Rune: Ja, jag har
sett s& manga gora sk kavaljerstarter och sl& runt och skada sig
sd jag funderade pa att géra ndgot som forhindrade det. Du var
ju sjdlv med den dér 16rdageftermiddagen nér jag fick till ndgra
plattjarn och placerade dom pa ho sidan pa ramen vid bakhju-
let. Forresten var det du som foreslog att vi skulle anvédnda ett
av gréasklipparens hjul som avslutning ha,ha. Idén var inte alls
dum. Unders sdsongen var det ingen protesterade, men till SM
finalen pa stadion fick jag inte anvénda det lilla hjulet léngre.
Det var en del knorrande om att jag korde en trehjuling. Men
ndr framhjulet ldttade vid starten hade jag ju fortfarande bara
tvd hjul i marken eller hur? Det hér arrangemanget med ett
stddhjul kom ju langt senare p&d modernare dragstercyklar. S&
jag var vl en liten foregangare pa det omradet.

Sammanlagt har du ocksa 4 lag VM. — Rune: Ja, Sverige var ju
under 60 talet starka inom speedwayen. Med saddana teamkom-
pisar som Olle Nygren, Ove Fundin, Géte Nordin, Bjorn
Knutsson och Séren Sjosten och mig sjélv sa hade motstandar-
na inte mycket att sdtta emot. Vi vann forsta gangen pa Nya
Ullevi i Goteborg 1960. Aret efter 1961 blev vi tvda i Wroclaw,
Polen. 1962 tog vi tillbaka titeln i Slany, Tjeckoslovakien.
Nista gang var i Wien Osterrike 1963. Sista gingen for min del
var i Abensberg, Tyskland. Som sagt det var bredd pa forar-
materialet d&. Men vi fér inte glomma att speedwayen i dag har
fatt ett uppsving av stora matt tack vare sddana grabbar som
Tony Rickardsson, Henke Gustafsson, Jimmy Nielsen och Stef-
an Dannd. Dom har ju fatt tillbaka den storpublik vi hade efter
kriget under att ental &r. En sak som glidder mig &r att speed-
wayen kommer tillbaka till Stockholms Stadion med Sveriges
GP tdvling 2001. Med den inramningen tror jag att en stor-
publik kommer dit. Sjélv upplevde jag dér tvd SM triumfer och
ménga minnesvérda landskamper.

Trining pa Wembley infor
Runes sista VM final 1962.

Kompisarna dir virldsmdstar-
na

Ove Fundin och
Ronnie Moore.

Ove som synes haltandes
men vann dndd.

Ja Rune, vi kan vil fortsétta samtalet hur linge som helst. Men
allting har en dnde. S& dven din karridr. Efter 17 &r och manga
framgangar kom den s olyckliga avslutningen p& Ryavallen i
Boréas vid VM kvalet 1965. —Rune: Jag hade faktiskt tankt att
satsa en sista sdsong pa speedwayen och eftersom jag gick vi-
dare i tidigare kval s& kéndes det bra infor Borastivlingen. Ty-
vérr sd i ett av mina heat vurpade en framforvarande forare och
for att undvika att kora pad honom gick jag sjélv omkull. Den
som kom efter mig hann i sin tur inte védja for mig utan hans
fotpinne eller vevhus trdffade mig i bakhuvudet och jag tup-
pade helt enkelt av. Vaknade gjorde jag forst pa Borés sjukhus.
Den forsta tanken som slér mig &r att jag skall ringa hem och
meddela att jag klarat mig .Det &r nog den naturligaste reakt-
ionen att inte de anhoriga skall fa hora det pa radion innan man
hinner hora av sig. Trots avbrottet i tidvlingen s& hade jag gatt
vidare i VM. Men i samrad med familjen bestdimde jag mig for
att sluta.



Men trots det stéllde du upp i Kyrketorpsloppet négra veckor
senare. Varfor? —Rune: Det 4r riktigt. Jag hade anmailt mig in-
nan tdvlingen i Borés och ville inte svika det svenska laget ef-
tersom det var en landskamp. Men sedan dréjde det innan jag
korde igen.

Du har trots allt haft tur med skador under din karridr.- Rune.
Ja, ett par benbrott och ndgon armskada blev det men med tur
och skicklighet har jag lyckats avstyra de flesta incidenter.
Korde man tillsammans med tex Ove Fundin, Olle Nygren eller
Gote Nordin behdvde man inte vara orolig. Vi satt nistan i knét
pa varandra med full gas, men vi kunde lita p& varandra. Sen
fanns det ju vildhjarnor som inte var s& roliga att méta, men
inga namn dér.

Men speedwayen lockade fortfarande efter négra ar. — Rune: Ja
jag kunde inte neka min gamla klubb Dackarna att hjdlpa dom
vid kvaltdvlingar. S& Japen fick dammas av och komma ut
igen. Sista tavlingen jag korde var for Néssjoklubben Brassarna
1976. Sedan har det forstas blivit en del uppvisningskérningar .
Gamle kompisen Olle Nygren har ringt vid négra tillfdllen och
bett mig stdlla upp. Fast egentligen borde man vara bittre tré-
nad for sddana eskapader. Blir jag tillfrdgad numera sé& kor jag
bara runt i sakta gemak. Alltfér manga dverskattar sig sjdlva
och tar i for mycket med olyckor som 6ljd.

Nér jag fick idén att ordna en utstéllning i Néssjo Kulturhus
1999 och skriva en bok om dig vet jag du tyckte, att orkar du
med sé& vore det skojigt. —Rune: Ja material till bAde bok och
utstéllning saknades inte. Men tack vare att du tog tag i det hela
sd har jag i dag ett litet eget muséum i min kéllare med bilder,
tidningsurklipp och mycket annat. Uppslutningen vid utstéll-
ningen var fantastisk. Vi slog ju tidigare publikrekord dér med
flera hundra personer. Det som gladde mig var att s& manga
supportrar kom med autografer och tidningsurklipp frén den
hér tiden. Att inte vara glomd kidndes mycket trevligt.

Har du négot trevligt minne frén den géngna sdsongen som du
upplevt? —Rune: Det hidnde sd& mycket. Att fa triffa gamla
speedwaykompisar i Link6ping forra aret var en hojdpunkt.
Sedan s&g jag SM finalen i Malilla som Maélilla MK har all
heder av arrangdrsmaéssigt. Som avslutning pé sdsongen blev
jag ombedd att kora en uppvisning i Hallstavik vid Erik
Stenlunds jubileumstdvling. Dar hidnde en sak som jag blev
véldigt rord av. Det var att f4 kora Torsten Sjobergs Suezia . Da
kinde jag att cirkeln pa nagot sétt var sluten med pappa Gustafs
och min utflykt till N&ssjo Motorstadion 1938.

Sa slutar en speedwayens gentleman vart samtal. Men var si
saker, ni kommer att fa hora mer om hans tidiga bravader en
annan gang.

Citat ur tidningen Speedway Stars and News 1960.
Matchen Swedish Touring Team — Wimbledon

”Sormander started in fiery stile, winning his first two races
with a flat out, cornering style, that was a joy to watch. It was
speedway perfection. There’s no doubt about it : Sormander
rates among the greatest trackmen in the world”

Dessa rader skrev jag, Kenneth Johansson for ett antal ar
sedan i samband med att boken Smdlands Speedwaykung
kom ut. I ar 2019 &r bade Rune och Varg Olle uppe i den
aktningsvérda aldern av 90 ar. Bada fyller 90 ar i november
med bara 3 dagars mellanrum.

Plastpins som
fanns frdn
speedwayklub-
barna med de-
ras forare.
Finns ofta idag
till salu pa Tra-
dera.

Rune Sormander
till viinster vinner
invigningstivilingen
pd June Stadion i
Jonképing. Banan
dr sedan mdnga ar
borta.
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Inte bara for barn

Mellan 1950-65 gav Folket i

Bilds forlag ut en serie barn-
bocker
som blev
en stor-
succé. De
flesta tit-
larna var
oversatt-
ningar
fran ame-

rikanska “Little Golden

Books” och drygt 200 olika

bocker hann det bli innan se-

rien lades ner.

Vackra omslag och fantastiska
illustra-
tioner var
en ge-
mensam
namnare.
For oss
nostalgi-
ker med

motorintresse finns tre bocker

som mer 4n ndgonsin &r intres-
santa, ”Hér var det bilar”,

”Har var det lastbilar” och

”Har var det mera bilar” som
passar
perfekt i
bokhyllan
— gissa om
man blir
populdr
nér det
kommer

smattingar pa besok. Eftersom

upplagorna var stora kan man
fortfarande fynda riktigt fina
exemplar pad marknader och
auktionssajter.

Bockerna har senare aterutgi-

vits under namnet ”En liten

gyllene bok”. I den serien
finns dven nagra titlar som
inte givits ut tidigare pa
svenska.
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Mindre lyckad

Vi som hunnit bli ndgra ar har
vil alla lekt med Dinky Toys-
bilar. Det fanns en méngd mo-
deller i skala 1:43. Vad kanske
inte s4 manga kénner till ar att
tillverkaren ocksé hade en serie
bilar i mindre skala som skulle
konkurrera med Matchbox mo-
deller. Mellan aren 1957-66 sal-
des Dublo Dinky Toys, priset
var ungefér hélften av vad en
vanlig Dinky kostade men trots
ratt flitig annonsering blev sats-
ningen ingen succé, endast 15
modeller gavs ut.

Numera &r de hér bilarna efter-
traktade samlarobjekt som i fint
skick betingar hoga priser.

Forst blev inte storst

Aven om ménga tror det s& var inte Chevrolet Corvette den
forsta serietillverkade glasfiberbilen i USA, tillverkaren Kaiser
presenterade sin sportbil Kaiser-Darrin en

manad tidigare. Med doérrar som forsvann

in i framskdrmen nér de 6ppnades borde

succén varit given, men sé blev inte fallet.

Bilen hade chassi och drivlina fran en

Henry J vilket var en ekonomibil i USA

och den raka sexan pa 90 hastkrafter som

var kopplad till en trevixlad lada med

overvixel levde inte upp till vad den

vackra karossen lovade. Resultatet blev att endast 435 bilar till-
verkades 1954 innan den forsvann fran marknaden.

Ingen vanlig NSU

Det fanns bruksmopeder och
sé& fanns det mopeder som
manga dromde om men inte
hade rad att kopa. Det hér var
en av dem, NSU Quickly-T.
Generalagenten annonserade
oblygt att det handlade om
vérldens mest moderna moppe
och det kanske 1ag nagot i det
pastaendet.

I skarven mellan 1950 och —
60-talet viarderades ett friant ut-
seende hogt och det hade den
hér. Formgivaren var en svensk
— Pelle Pettersson — som ocksé
ritade Volvo P 1800 och flera
olika bétar.

Smakade det sa kostade det, en
Quickly-T var 365 kronor dy-
rare dn den storsiljaren
Quickly-S — en betydande
summa vid den hér tiden.



Klubbprofilen

Vem ir du?

Siwert Axelsson, pensionir sedan ett &r men
jobbar vidare med min skog— och lantbruksredo-
visning. Tidigare har jag arbetat pd Swedbank i
25 ar med lantbruksfragor och innan dess var jag
lantbrukare.

Hur lénge har du varit medlem i NSSVK?
Sedan 1998 nir jag kopte min Bonneville —66.
Vad ville du bli som vuxen?

Lantmastare.

Hur blir man lycklig?

Att {4 vara frisk och att umgés mycket med fa-
miljen och alla goda vinner.

Vad angrar du mest?

Att jag inte utbildade mig
till lantmaéstare.

Vilken talang skulle du
vilja ha?

Att kunna spela piano.

Om du fick dndra en
sak hos dig sjalv?

Bittre pa att lyssna pa
andra och prata mindre
sjalv.

Vilket ir ditt motto eller
levnadsregel?

Livet blir aldrig béttre &n
vad man gor det till.

Varifran kommer tek-
nikintresset?

Det dr uppvixten med
motorer och maskiner pa
géarden i Isdsa som véckte
mitt intresse. Pappa kopte sin forsta traktor 1955.
Fran det jag var fyra ar har jag minnen av att jag
fick sitta i kndet och “’kora”.

Sedan har det bara fortsatt.

Vilket var ditt forsta fordon?
Min moped nér jag var 15 4r, Ziindapp KS 50 —69.
Lockar det dig att skaffa en igen?

Ja, men tyvirr har dessa mopeder blivit alldeles for
dyra.

Vilket iar det mest fantastiska fordon du kort?

Min lilla Porsche-Allgaier traktor med encylindrig
diesel pd 12 hk. Vilket motorljud!

Vad ir det bista med var hobby?

Att fa traffa minniskor med samma eller liknande
intressen.

Vad skulle du vilja ha mer av i klubbaktiviteter-
na och Veteranbladet?

Eftersom jag ingar i redaktionen for Veteranbladet
ar jag en av dom som planerar véra aktiviteter. Tar
darfor tacksamt emot 6nskemal fran medlemmar pé
bade besoksmal och reportage till tidningen.

Har du nigra favorit evenemang som du besoker
regelbundet?

Gisshultstrédffen, Nostalgia Festival i Ronneby och
Nostalgifestivalen 1 Vargarda.

Siwert under huven pa familjens Volvo Amazon Sport -58

Hur fér vi fler ungdomar att intressera sig for
var hobby?

Att synas pa mycket som mojligt pa sociala medier
och se till att hobbyn inte far en ”gubbstimpel”.

Du har vunnit en betydande summa p4 lotto.
Vad skulle du gora?

Kopa min drombil en Pontiac Bonneville Cabriolet
1958.
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BILANNONSEN 1960 — s:ab 96 bide bekviam och siker



