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Victoria Super Luxus — en lyxmoppe firdn sent 50-tal — ir ute pd asfalten igen, men vigen dit var full av lomska kurvor.

Antligen klar for sommarvagarna ...

Bilder Givande
fran forr besok hos
berittar Nybergs Bil
SIDAN 4-5 SIDAN 9




Aktuellt
Gjutaregatan 74
571 42 Nissjo

Inget ar sig likt 1 dessa coronatider och klubben har fatt stilla in alla aktiviteter
under sommaren. Trakigast var att stilla in Rally Hogland som genomforts 1 6ver

www.nssvk.se o . .e . .
klubb@nssvk.se 40 &r 1 obruten foljd. Men 2021 ska vi vara tillbaka.
I stort sett ar alla bil- och fordonstréffar instidllda i sommar. I stillet far vi ut och
konton aka pé egen hand. Varfor inte trdffa nagon god vin eller klubbkamrat utomhus?

Pg nr: 49 60 33-2
Bg nr 222-4129

I dagsldget verkar det som de flesta har dppet,

Medlemsavgiften se efter pa deras hemsidor innan du éker.
ar 350 kr/ar och

familjemedlem

50 kr/ar. foréndras.

Fika vid nagon vacker plats eller kanske besdka négot trevligt museum.
Det finns manga att vilja pa som har anknytning till var hobby.

Vi forsoker att halla vart arsmote med en liten fest 1 september om inte laget

KOLLA VAR HEMSIDA FOR AKTUELL INFORMATION ELLER RING

NAGON I STYRELSEN.

Trots begridnsningar hoppas jag alla far en riktigt bra sommar!

/Siwert

PS Du har vil inte glomt att betala medlemsavgiften for 2020.

Norra Smalands Sport och Veteranfordonsklubb

Viér klubblokal finns vid

Gjutaregatan 7A, dér vi triffas varje onsdag fran kl 19.00
over en kopp fika.

Du hittar littast fran bron over jarnvéigen 1 Nissjo mot
Malmbéck

hoger 1 forsta rondellen efter ca. 200 meter parkera till
vanster

klubblokalen finns under Securitas.

Klubbens motto ér :

Lat de gamla hjulen rulla !

Syftet ar att verka for bevarande av tva— tre— och fyrhjuliga
fordon.

I begreppet “bevara” lagger vi inte in enbart sjdlva
samlandet, utan ockséd sddant som har att gora med att hjélpa
till vid anskaffning av reservdelar, litteratur och teknisk
support m m.

Klubbledning/funktionirer:

Ordforande
V.Ordférande
Sekreterare
V. Sekreterare
Kassor
Suppleant
Suppleant
Klubbvird
Klubbvird
Renov.ladan
Bibliotek
Sportvagnar
Sportvagnar
Mopeder
Redaktion
Redaktion
Redaktion
Redaktion
Redaktion
Rally Hogland
Forsakringar
Forsakringar
Forsakringar
Revisor
Revisor
Revisor supp.
Valberedning
Valberedning
Valberedning

Sivert Axelsson 0709 326175
Jan-Eric Wilsson 0705 292037
Roger Johansson 0703 089337
Kenneth Johansson 0730 982840
Jonas Uhrbom 0721 706471

Hans Uhrbom 0705 878305

Bernt Gustavsson 0705 256640
Lennart Claesson 0380-370881
Lennart Ahlsén 0703 393487
Kennert Salomonson 0705-919082
Sven —Erik Grundsten 0380-12446
Sven Stenquist 0703 247659
Lennart Ahlsén 0703 393487
Karl-Gustav Karlsson 070-286 92 15
Sivert Axelsson 0709 326175

Sven Stenquist 0703 247659
Kenneth Johansson 0730 982840
Lennart Ahlsén 0703 393487
Jonas Uhrbom 0721 706471

Hans Uhrbom 0705 878305

Hans Uhrbom 0705 878305

Bernt Gustavsson 0705 256640
Ake Rehn 0703 184923
Lars-Goran Andersson 0705 388923
Goran Thulin 0708 137338

Hans Uhrbom 0705 878305

Rune Karlsson 0708 928790
Lennart Forssander 0708 787207
Anders Hildorsorsson 0380-91135



PROGRAM - SOMMAR/HOST 2020

Juni

Augusti

September

Oktober

Torsdag 6 juni INSTALLT PGA COVID-19

Mopedutflykt

Plats: Arets mopedutflykt startar vid klubblokalen Gjutaregatan, kl 10.00, obs! tiden.
Har du frigor, kontakta Kalle pa tel 070-28 69 215 eller Ake tel. 076-14 05 366

Motorhistoriska dagen 6 juni INSTALLT PGA COVID-19

I &r firar vi pa Bonneville Farm, Isasa, kl 13.00.
Vi bjuder pa korv och kaffe till alla som kommer. Tipspromenad!
Du kommer sjélvklart med ditt veteranfordon!

Séndag 14 juni INSTALLT PGA COVID-19
RALLY HOGLAND, aterkommer 2021.

Onsdag 19 augusti, kl 19.00
Klubblokalen 6ppnar igen under forutsittning att covid-19 lidget har forbittrats.
Aktuell information pa var hemsida.

Lordag 12 september, k1 15.00

Arsmote 2020 .

KALLELSE TILL ARSMOTE 2020

Plats: Bonneville Farm, Isdsa 13, Niss;jo.

Arsmétesfragor och beslut tas enligt dagordning som tillhandahills p4 plats.

Efter motet bjuder vi pa en enklare maltid och vi kommer éven att forsoka fa lite
musikunderhéillning.

Frdagor och forslag tas vinligen emot senast 9 september pd mail, klubb@nssvk.se.
Obs! Anmélan om du kommer pga av maten till Lennart Klaesson, 0703-67 50 83,
senast 7/9.

VARMT VALKOMMEN att vara med !

Onsdag 14 oktober, kl 19.00
Filmkvall i klubblokalen.

Covid-19




RENAULT 4 CV

Kan det ha varit en séndagstur i nya bilen som vintade? Ja, det ir mycket mdjligt eftersom de bada kvinnorna verkar ha hop-
pat i biista finklinningen som dessutom matchade bilens firg. Nu skulle ndgra mil avverkas i nya bilen. Renault 4 CV blev en
riktig langkdrare, modellen borjade siljas 1947 och tillverkades till 1961. En fyrcylindrig motor som till en borjan gav 17 hiist-
krafter drev fram ekipaget. Niir det sista exemplaret rullade av bandet hade 1 105 547 exemplar tillverkats.

Pressbilder berattar om bilar och mode

Tank vad gamla pressbilder kan berétta, badde om bilar, saken! Men i reklamens underbara vérld var det annor-
kladmode och miljoer. Det ar ldtt att fordjupa sig i en lunda, dér férekom ofta kvinnor i kombination med smé-
bild, titta pa detaljer och uppticka sddant som numera ter  bilar, precis som de hér bilderna visar.

sig aningen mérkligt. De hér bilderna har alla nagot ge- Nu reser vi tillbaka i tiden och bjuder pé ett kollage bilder
mensamt och frigestéllningen kommer blixtsnabbt. frén mitten av 1950-talet fram till tidigt 60-tal. Hall till-
Kunde inte kvinnor i Europa kora stora bilar eller hur var  godo.

det egentligen? Jovisst kunde de det, inget snack om den Text: Greger Loof

" . 3
BMW 600 MESSERSCHMITT KR200 VESPA 400
Modellen blev ingen succé, den tillverkades ~ROADSTER. Italiensk microbil tillverkad mellan dren
endast mellan 1957-59 i 35 000 exemplar. Den hiir versionen hade ingen  1957-61 i Frankrike, den var konstruerad av
600:an hade tvacylindring boxermotor pd plexiglaskupa utan sufflett. den italienska scootertillverkaren Piaggio
19,5 hdstkrafter fran BMW:s motorcykel- Motorn var en encylindrig (Vespa) och hade en tvicylindrig tvdataktsmo-
program. tvdtaktare pd tio hiistar. tor pd 14 hiistkrafter.

4



CITROEN 2 CV

En riktig langkorare som genom dren sdldes i en mingd
versioner. Cittran hade fantastiska vigegenskaper och tvd-
cylindrig luftkyld motor. Over fem miljoner bilar rullade ut
pd vigarna mellan dren 1947-90 och frilste en hel virld.

AUSTIN A 30

Det hiir var Austins forsta modell med sjilvbirande kaross,
den visades forsta gangen 1951. Den fyrcylindriga toppven-
tilsmotorn pd 28 histar ansdgs vara riktigt pigg. A 30 efter-
triddes av A 35 som bland annat hade storre bakruta.

& ime

NSU PRINZ 4

GOGGOMOBILT 250
En tvataktsmotor pd 13,6 héstkrafter
fick fart pad ekipaget som sdlde riktigt
bra i Sverige. Modellen kom 1955
och tillverkades dnda till 1969!

LLOYD LP 400

Modellen tillverkades mellan
195357 och sdldes i tvd ver-
sioner, sedan och cabrio-li-
mousine. En luftkyld e
tvécylindrig tvitaktare pi 13—
hiistar stod till forarens for-
fogande. e

e
i
-

MORRIS 850
“Hundkojan” blev ilskad éver hela virlden bdde i stadstra-
fik och pa racerbanor. Tvirstilld motor gav oanade innerut-
rymmen. Tillverkades mellan 1959—00 i en miingd versioner.

Forsta generationen kom 1957.

Andra — som bilden visar — kom
1961.Tvicylindrig luftkyld motor pa 30
hdstar fanns under bakluckan.

Det hdiir var en littkord modell tack vare
remdriften. 600:an hade tvacylindrig
boxermotor pd 22 histar och och lanse-
rades 1959.

FIAT 500 NOUVA

Ett charmtroll som efter en trog forsiljningsstart blev en
storsdljare. Modellen tillverkades mellan 1957-75 och hade
en luftkyld tvdacylindrig motor pa 13 hdstkrafter frdin start.
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Det var mycket som strulade men ett dr senare in planerat var det intligen dags att rulla ut pd vigarna. Det dr kul att iiga en
Victoria Super Luxus, manga undrar vad det ir for moped och fa har sett en i verkligheten. Lagom puts pd bitarna gor den an-

vindarvinlig, dessutom visade det sig att det var en riktigt komfortabel moped.

Tva steg fram — ett tillbaka

Jag ska bara... Just de orden brukade Alfons Aberg siga
nir det var nagot som skulle goras. Jag sa ungefar samma
sak, fast ’nu &r det bara avgassystemet kvar”. Inget kunde
varit mer fel.

Det sag sa roligt ut, ingen kan vél ha missat den radande
mopedhysterin som vixer sig allt starkare, framforallt
bland oss nagot dldre ungdomar. Under flera ar har tan-
ken funnits att skaffa sig en moppe och ta del av det ro-
liga. Bland méanga av dagens mopedégare verkar det vara
samma modell som de hade i 15-arsaldern som géller,
men det tilltalade inte mig, jag kdnde ingen som helst lust
att dga en Puch Florida eller ndgon av de andra mopparna
som passerade revy i ungdomsaren. Daremot hade jag
under lang tid sneglat pA DKW Hummel eller nagot lik-
nande. Det var formerna som tilltalade mig, den sméickra
tanken gav intryck av fart &ven om mopeden stod still.

/ £ :
Det tog tid att polera det gamla navet

nytt igen. sditt.

En verktygslada pad varje sida diljer stot-
men efter mycket slit blev det niistan som dimparnas ovre infiistning pd ett elegant mdste for att marcha med skicket i ov-

Det hédnde allt oftare att jag kollade pa Blocket utan att
hitta ndgot som f6ll mig i smaken, men pé Tradera blev
det napp. Jag drabbades av habegér, en Victoria Super
Luxus 1959 érs modell golvade mig med sina eleganta
linjer, bonpall, handvixel och trampor, precis sé skulle
det se ut, atminstone i mitt huvud. Dessutom fanns den pa
bekvamt kdravstand i en liten ort utanfor Vistervik.
Utgangspriset var vettigt och mopeden var snudd pa kom-
plett, visst forstod jag att det fanns saker som maste atgéar-
das men det skulle nog ordna sig. Eftersom jag ville veta
mer an vad som stod i texten sldngde jag i vdg ett mejl till
sdljaren och bad honom ringa upp. Han berittade att mo-
torn hade varit delad pé grund av en havererad trampaxel
och samtidigt hade tindplattan fatt lite nya delar, allt hade
gjorts av en bekant som skulle vara overjaklig pa att
skruva moppe. Det verkade lovande.

Nya pedaler och pedalarmar var ett

rigt.



Super Luxus har en elegant, snudd pd vulgiir, stromlinjeform, Victoria sparade inte pd krutet niir den skapades. Den rektang-

uliira stralkastaren smdlter samman med den pressade ramen och ger intryck av fart dven nir mopeden stdr still.

Jag surfade runt pa nétet for att lara mig mer om model-
len. Det visade sig att ljudddmparen och stodet inte var
original, sedan hade nagon tidigare dgare monterat ett
victoriamérke fran en dldre modell pa framskdrmen. Ett
stort plus var att min tilltdnkta Super Luxus var trevixlad
vilket var rétt ovanligt, i standardutférande hade model-
len tva viéxlar.

Jag bestimde mig for att 14gga ett bud och det slutade
med att jag blev Victoriadgare. Tillsammans med min
bror himtades mopeden en kylig decemberdag. Innan jag
betalade provstartades mopeden och kordes ndgra meter i
snon for att se sd vixellddan fungerade. Visst rok den lite
men det var ju kallt ute sa jag tidnkte inte mer pa det,
nagot som senare skulle visa sig vara en miss.

Dagen efter var jag i garaget och granskade skicket lite
ndrmare, frdgan var om moppen skulle helrenoveras eller
bara forbittras? Efter att en kompis varit och tittat pa den
bestdmdes att det fick bli det sistndmnda, ett bra bruks-
skick som man inte behdvde skdmmas dver innebér ocksa
att man inte behover bli galen om det skulle réka bli en
repa i lacken.

For att komma &t dverallt strippades moppen pa hjul,
motor och en massa andra delar. Eftersom de en ging
kromade falgarna och ekrarna hade sprutats med silver-
farg koptes nya och sé satsade jag pa nya kvalitetsddck
med vit sida eftersom det var original.

Aluminiumnaven ség bedrovliga ut. Efter att ha gétt 6ver
dem med en nylontrissa pd borrmaskinen blev de mycket

VICTORIA
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battre men ocksa lite repiga trots ett latt handlag. Det var
bara att kora vidare med 400, sedan 800 och till sist 1200
papper. Efter det polerades naven med polerpasta, Auto-
sol och till sist ett lager vax. Sedan fick jag hjilp med att
ekra upp hjulen, slutresultatet blev riktigt bra nér décken
hade monterats.

Ryckutjimnarna i baknavet var utslitna och det fanns inga
nya att kopa sa jag fick tillverka egna av armerad gum-
mislang som givetvis fick modifieras for att passa.
Eftersom pakethéllaren och listen under sadeln var i
samre skick dn de ovriga blankdelarna sa 1dmnades de till
en vilrenomerad firma som kromade om dem. Nya vajrar
monterades ocksé eftersom de flesta av dem var slitna.
Bromsvajern bak var helslut, dessutom hade den ett spe-
ciellt faste vid trampan och det visade sig att den var
svarhittad, men efter att ha sokt pa nétet hittade jag ett f6-
retag i Tyskland som hade sédana.

Vid det hir laget borjade jag fatta att det hade varit myc-
ket léttare att skruva pa en Puch som det finns gott om
nytillverkade delar till.

Under flera manader hade jag jagat efter ett centralstod
men inte hittat ndgot. Jag surfade runt pa nétet, annonse-
rade i motortidningar och hérde mig for i Victoriaklubben
utan att f4 napp. Jag fick i alla fall klart for mig att stodet
bara fanns pé tvd modeller, Super Luxus och Preciosa.
Det hela slutade med att jag efter l14ng tid hittade ett origi-
nalstdd pé tyska e-bay, inte var det billigt direkt men vil
vart varenda krona nir det himtades ut pd posten.

Bagagerem var ett extra-
tillbehor som fortfarande

tillverkas. de biista pa marknaden.

Sa hiir annonserades Victoria i tidningen Teknik for Alla 1960.
Aterforsiiliarna betonade Victorias motor som ansdgs hora till

Alla vajrar till motorn ir
dragna i ramen for att inte
stora utseendet.
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Pd mycket tidiga Super

Chokereglaget sitter under birhand-
Luxus gdr mdtaren dt “fel” taget som dr gjutet i aluminium, vi
hall. snackar design in i minsta detalj

Antligen hade det vint! Stodet 1g nylackat pé arbetsbin-
ken tillsammans med motorn och en massa andra delar,
nu skulle allt skruvas ihop till en forhoppningsvis vél fun-
gerande moped. Det gick som en dans.

Nu fattades avgasroret och ljudddmparen och det var nu
orden ’nu &r det bara...” for 6ver mina ldppar. Hustrun
nickade och log, vidl medveten om att hon hort de orden
forr och att det inte alls brukade bli som jag tankt mig.
Givetvis fick hon rétt!

Avgasroret passade inte alls, hlet vid cylindern var for
stort vilket gjorde att det glappade orovickande mycket.
Jag sagade upp ett par extra jack vid infastningen men det
hjilpte inte, avgasklammern orkade helt enkelt inte dra
samman roret, dessutom passade inte l[judddmparen mot
den bakre infastningen, sa kan det ga nir man kdper ny-
tillverkade kinadelar.

Jag hittade ett annat ror som skulle passa, visserligen var
passformen nédgot battre men langt ifran bra. Katten
ocksa, det var var och jag ville ju kéra moppe!

Jag vinde mig till foretaget i Tyskland dér jag hade hittat
bromsvajern och det visade sig att de nytillverkade avgas-
ror med garanterad passform, kruxet var bara att det inte
fanns nagot i lager men de lovade fixa fram ett.

Efter en manad kom roret frén Tyskland och det passade
perfekt! Visserligen var det dubbelt s& dyrt som ett kina-
tillverkat men vid det hir laget kdndes det som vél inve-
sterade pengar.

Nu skulle bara ljudddmparen pé plats men det visade sig
snabbt att den inte passade mot det bakre fastet. Eftersom
moppen hade haft en dldre ddmpare vid kopet hade ocksa
staget bytts ut mot ett dldre, men nu hade jag tur och hit-
tade ett, i Tyskland forstds. Antligen var det dags for upp-
start.

Motorn startade direkt och Iét riktigt pigg men vénta lite,
det var katten var den rok. Efter en kort svéing var det nya

Pressade pldtkdapor diljer
stotdidmparinfistningen pd
framgaffeln.

Emblemet dr himtat frin
en dldre Victoriamodell
och var monterat vid kopet.

bakdéckets vita sida fullt av kletiga svarta sma oljepric-
kar. Jag gav upp, nu fick det vara nog.
Dagarna gick och jag pratade med kompisar som hade
olika &sikter om felet, men losningen fanns ndrmare &n
vad man kunde tro. Det visade sig att min hyresvérd till
garaget kinde en kille som skulle vara en hejare pé att
skruva moppar och mc. Han ringde och beskrev proble-
met, svaret kom blixtsnabbt, motorn tog in véxelladsolja i
vevhuset. Eftersom jag aldrig delat en mopedmotor och
Victoriamotorerna ska vara lite svirmekade for de som
inte kénner till dem — ségs det — mekanikern lovade att ta
sig an problemet, men han hade inte tid férrén framat
hosten. Det blev inget moppedkande den sommaren.

I september ldmnade jag in motorn och
,’ horde inget pa flera ménader. Framat

véren ringde jag for att hora hur det

gick och da var den precis isdrskruvad.
Jag gav upp, Det visade sig att det behdvdes nya
nu ﬁCk det packboxar, nytt ramlager och ny kolv
vara nog med ringar, sedan sjong lamellerna pa
sista versen sa de borde ocksa bytas.
Jag fick inte kopa delarna, efterom han sjélv ville kopa
kvalitetsdelar.
Det tog ett par veckor innan jag kunde himta motorn och
dagen efter satt den pé plats, med férsk soppa i tanken
startade den direkt och gick som en drom.
Det dr kul med udda fordon, skulle man kommit 14tt
undan hade det sjélvskrivna valet av moped varit en van-
ligare moped som det finns gott om nytillverkade delar
till, men nu édger jag i stéllet en ovanlig modell som bru-
kar uppskattas vart man &n kommer.
Det hann bli drygt forsiktiga tio mil forra sommaren. Nu
aterstér bara nagra smajusteringar och lite annat finlir
innan nista sdsong, sedan ska smavégarna runt hembyg-
den avnjutas fran mopedsadeln, lita pa det!

Fakta: Victoria Super Luxus

Tillverkare:Victoria Werke AG, Niirnberg, Tyskland.
Tillverkningsar: 1959-61.

Motor:Victoria MS 51 tvatakt. Det gjordes ocksa ett litet antal
flaktkylda MS 51-motorer under sista modelldret.

Forgasare: Bing

Vixellada: Tva alternativt tre vaxlar (kostade 30 kronor extra).
Tankvolym: 5,1 liter.

Ram: Svetsade stalrér och formpressad plat.

Falg: Kromad 23 tum.

Dack: 23 x 2,50 (vita sidor standard).

Vikt: 60 kg.

Antal tillverkade: 47 691 exemplar.

Nypris: | 130 kronor (1961).



Besok pa Nybergs Bil i Néssjo
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1998 forvirvades Nissjo Bilhall AB av familjen
Lind som varit Volvo aterforséiljare sedan 40-talet.
2015 bytte fortaget namn till Nybergs Bil AB. Fore-
taget representerar i dag Volvo personbilar, Renault
person— och transportbilar samt Dacia personbilar.
Fords person— och transportbilar siljs numera av
Holmgrens Bil AB.

Vir ciceron Niclas Lindgren
I borjan av mars var vi inbjudna att besoka Ny-
bergs Nissjo-anldggning, som byggdes om 2014
for 30 miljoner. Séljaren Niclas Lindgren tog
emot och presenterade foretaget. Claes Nybergs
Bil AB startade sin verksamhet i Jonkoping 1975
da de forviarvade Nystroms Bil AB.

En Volvo V40 studeras ingdende fran undersidan.

Manga av Volvos och Renaults modeller erbjuds
numera som elhybrider och &ven med ren eldrift.

* :
|
‘ Jh g Vi fick dven se verkstaden och det imponerade

déackhotellet.
Efter detta bjods pa vi pa en vilbehovlig fika.

Lennart Klasson och Jan Israelsson funderar Text: Siwert A., bilder: Lennart A.
over vilken Volvo de ska kopa.
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Mitt 1 prick
Det ér inte utan att man undrar
hur méanga nyckelringar med
reklam det har tillverkats
genom aren. Som alltid
nir det géller att
gora reklam
for varan
ska

budskapet gé fram
~direkt och i det hér fal-
let far man vil sdga att Castrol
lyckades. En oljedroppe i plast
med inbakad logga, méarkvar-
digare behovde det inte vara.

Konsten att
sy ihop en affar

Genom éaren har det funnits
manga knep for att minska pé
lagret av inbytesbilar. Fragan
ar om inte Ford korde med ett
av de mest udda.
”Herrarnas knapphjélp” var ett
litet etui som delades ut till
| presumtiva be-
hevrn
Mgl gagnatkunder
@ for manga ar
sedan, men hur
e MAnga som an-
. vinde sig
| egentligen av
: m gavan? Antag-
i - ligen ett fatal.
? Det hér har i
alla fall aldrig
anvénts, tva skjortknappar,
synal, trdd i fem olika farger
och tva sékerhetsnélar ligger
fortfarande vél skyddade i
pappetuiet. Kanske var det sa
att gavan snabbt gémdes
undan for att mannen i famil-
jen skulle slippa sy i sina
skjortknappar sjalv?
10

Stiligt vérre

Genom éren har ménga biltill-
verkare anvint sig av kvinnlig
fagring for att sélja in nya mo-
deller.

Sa hér sag det ut 1948 nér Re-
nault och Peugeot skickade ut
sina bilder till pressen.

Trots att det handlade om van-
liga familjebilar visade sig kvin-
norna sin allra bésta sida,
elegant klddda och med ett vac-
kert leende pa lapparna, hér
fanns inga snoriga smaungar
som vanligtvis horde till familje-
livet.

Hur gick det med forsiljningen
da? Jo, Peugeots forsta efter-
krigsmodell blev en succé som
kom att tillverkas dnda till 1960
i ndstan 700 000 exemplar. For
Renault blev resultatet annu
bittre, drygt 1,1 miljon 4CV rul-
lade ut pa vdgarna innan den er- Peugeot 203
sattes av Renault 4 1961.

Vassa linjer pa fargstark sportvagn

Man kan annonsera pa flera sitt, i slutet av 50-talet
var det vanligt att ldgga ut texten om varfér kunden
skulle lagga sina slantar pd bilen som annonsera-
des.

Sunbeam gjorde precis tvirt om, nagra fa ord som

- Tlew uyn wmerrisgnessnmilenem

forhopp-
ningsvis
skulle
locka in
folk till
aterfor-
séljaren.
Déremot
satsade
man pa
en farg-
annons,
nagot
som var rétt ovanligt vid den hér tiden eftersom en
séddan kostade mer pengar.

Sunbeam Alpine var en vass nyhet nir den presen-
terades 1959, den hade tilltalande linjer som avslu-
tades med fenor, antagligen for att florta med
USA-marknaden. Men vénta nu, riktigt s hér
smicker var den vél inte i verkligheten? Nej, teck-
naren hade anvint sig av ett gammalt beprovat
knep, att dra ut karosslinjerna lite extra sé bilen sag
annu slankare ut och det blev mer fart 6ver bilden.
Alpine blev inte den succé Rooteskoncernen hop-
pats pa, 1968 forsvann den fran nybilsmarknaden
efter 69 251 tillverkade exemplar.

Tungt vigande
sdljargument

Det handlade om att
gora ett bra val, en hus-
vagn skulle ju tila det
mesta och for att visa
detta tog Cabby i or-
dentligt i den hér an-
nonsen fran 1967.
Frégan &r om vagnen
verkligen stod pall for
den hir pafrestningen,
det var vil knappast
ndgon dgare som var
sugen pa att prova, tro-
ligtvis var vagnen or-
dentligt modifierad, en
Volkswagen vigde ju
trots allt runt 800 kilo.

caAaBBY
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Klubbprofilen

Vem ir du?

Greger Lo6f, numera pensionér sedan ndgra ar tillbaka.
Arbetade storre delen av mitt yrkesverksamma liv pd Sma-
lands-Tidningen i Eksj6. Har ocksa under flera ar frilansat
for Wheels Magazine och Power Magazine.

Hur liinge har du varit medlem i NSSVK?

Vet inte men en 15-20 ar borde det vél vara vid det hér
laget.

Vad ville du bli som vuxen?

Négot som hade med bilar att gora och pé sitt och vis blev
det sé en bit in i livet. Att skriva om och plata entusiastfor-
don har varit véldigt givande.

Hur blir man lycklig?

Genom att ha en forstaende hustru samt sktsamma barn
och barnbarn. Att pyssla med gamla motorfordon och éka
pa triffar dr ocksa lycka, plus att man far vara frisk forstas.

Vad angrar du mest?

Att jag inte kopte en vilhéllen oskruvad Camaro Z28 i slu-
tet av 70-talet. Den hade blivit min for lite drygt 12 000
kronor eftersom dgaren behovde pengar.

Vilken talang skulle du vilja ha?

Att kunna teckna och mala som min far, han var en rackare
pa att fa till det.

Om du fick 4dndra en sak hos dig sjalv?

Forsoka se mojligheter nir saker och ting inte gar som man
tanker sig.

Vilket ér ditt motto eller levnadsregel?
Ténk efter fore!
Varifran kommer teknikintresset?

Var med pappa i garaget nér det var nagot
som skulle fixas pa familjens PV 444, han
var en riktig tusenkonstnir som grejade det
mesta. Eftersom mamma var hemmafru
gillde det att spara pa slantarna och da fick
man gora allt man klarade av sjélv.

Vilket var ditt forsta fordon?

En Ornen Express Radexi moped som jag
fick av vaktmastaren pd HSB dér vi bodde
for att jag inte hade gjort ndgot djakelskap
under en lang period. Det var en hyresgést
som hade lamnat kvar den nér han flyttade.
Det tog inte lang tid innan hastighetsmata-
ren visade 55 km/tim pé plan vag.

Lockar det dig att skaffa en igen?

Vilket dr det mest fantastiska fordon du kort?

En Buick Electra 225 —68:a i nyskick som endast hade rullat
drygt 3 000 mil. Fantastisk komfort, snudd pa ljudlés gang
och inredning i nyskick imponerade.

Vad ir det biista med var hobby?

Gemenskapen, alla &r lika mycket virda oavsett vilken bak-
grund de har.

Vad skulle du vilja ha mer av i klubbaktiviteterna och
Veteranbladet?

Jag tycker klubbaktiviteterna ar bra som de &r med ett om-
vaxlande utbud. Eftersom jag skriver en del i Veteranbladet
kanske jag inte dr den rétta mannen att svara pa frigan men
jag dr sdker pa att redaktionen mer dn gérna tar emot bidrag
for publicering, s& hér har var och en chans att paverka inne-
héllet.

Har du nigra favoritevenemang som du besoker regel-
bundet?

Mindre lokala traffar runt Eksjo, Nostalgia Festival i Ron-
neby och Classic Car Week i Réttvik &r tva favoriter, men
ska sanningen fram sa &ker vi inte dit varje ar.

Hur far vi fler ungdomar att intressera sig for var hobby?

Ja, det dr den stora fragan. Vi maste ta vdl hand om de yngre
som soker sig till hobbyn sé de kénner sig vilkomna oavsett
vilket fordon de dger och vilket skick det &r i.

Du har vunnit en betydande summa pa lotto. Vad skulle
du gora?

Overraska min fru med hennes drémbil, en Ford Thunderbird
1956 ars modell.

Greger har gt sin Mercury Park Lane 1966 drs modell sedan 2005. Bilen dr ny-
sdld i Kalifornien och har bara haft en igare i Pasadena innan den importerades

till Sverige. Det enda som dir gjort iir en ny lack pa grund av att originallacken var

Absolut, héller 6gonen 6ppna, men de &r
svarfunna i dag.

genompolerad pd en del stiillen.
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BILANNONSEN 1961 — Ford Anglia sensationellt branslesnal

FORD ANGLIA™»
MARKNADLENS
MODIERNASTEL.

ger Er
kvalitet,
Ekonomi Virldens modernaste standardmotor i

klassen — ultrakortslagig for minsta slitage och maximal livslingd,
utformad fér sensationell bransleekonomi och hogsta effekt. Beromd
for sin sportvagnskvalitet (anviinds i framglngsrika racervagnar)
med bl. a. polerade insugningskanaler och forbrinningsrum som
standard. Dessutom vattenkyld for tyst ging och riskfri virme. Till

detta 4-vixlad vixellada med bekvim sportvixelspak!
med viirldsberémd Fordservice!



