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Bild: VWV
Det var mdanga som imponerades av Volkswagen 1500 niir den presenterades, modellen hade bland annat dubbla bagégeutmzm-
men, ett fram och ett over motorn bak.

Nyfikna blickar riktades mot ny VW.....

Optimalt Gammalt
grepp redan regnummer
pa 30-talet kan ge svar
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Gjutaregatan 74
571 42 Nissjo
www.nssvk.se

klubb@nssvk.se

konton
Pg nr: 49 60 33-2
Bg nr 222-4129

Medlemsavgiften
ar 350 kr/ar och
familjemedlem
50 kr/ar.

Aktuellt

Coronan fortsitter att folja oss och paverkar klubbens verksamhet i hogsta grad.

Det innebdr att vi dven i fortsdttningen inte kan ha nagra aktiviteter, trakigt nog far dven var traditionella
julfest stdllas in. Daremot bestdmde vi i hostas att halla klubblokalen ppen pa onsdagar och foljer dir
géllande restriktioner men dven den maste vara stingd tillsvidare frén den 18/11 dé nya

riktlinjer har kommit.

Vi hoppas att nér det blir dags for ndsta nummer av Veteranbladet kunna presentera ett program
for var och sommar med reservation for hur corona laget utvecklas. Vi ska vil anda kunna ha nagon
form av traff utomhus med behorigt avstand.

Julen nédrmar sig och jag vill tacka for det annorlunda 2020 och 6nskar vara medlemmar
EN RIKTIGT GOD JUL OCH GOTT NYTT 2021!

Siwert

Till minne

Jan-Eric Nilsson ldmnade oss den 22 augusti 2020 efter en langre tids sjukdom.

Han var medlem i sportvangsklubben nir den ombildades till NSSVK 1976.

Jan-Eric var ordférande i klubben mellan 2006-2011. Han var redaktor och ansvarig for Veteranbladet
mellan 2007-2015. Dessutom en god medhjdlpare vid Rally Hogland under manga ar.

Han var stor entusiast av gamla bilar och har bland annat gt en Alvis.

Pa senare ar fick han pa grund av sjukdom avsta sitt engagemang for klubben.

Tack for din insats. Du &r saknad.

Norra Smalands Sport och Veteranfordonsklubb

Var klubblokal finns vid

Gjutaregatan 7A, dér vi triffas varje onsdag fran kl 19.00

Klubbledning/funktionirer:

Klubbens motto ér :

Lat de gamla hjulen rulla !

Syftet ar att verka for bevarande av tva— tre— och fyrhjuliga
fordon.

over 'en kopp fika. ) ) ) Ordforande Sivert Axelsson 0709 326175
Du hittar littast fran bron over jarnvéigen 1 Nissjo mot V.Ordférande  Jan-Eric Wilsson 0705 292037
Malmbaick Sekreterare Roger Johansson 0703 089337
hoger i forsta rondellen efter ca. 200 meter parkera till V. Sekreterare  Kenneth Johansson 0730 982840
vinster Kassor Jonas Uhrbom 0721 706471

. Suppleant Hans Uhrbom 0705 878305
klubblokalen finns under Securitas. Suppleant Bernt Gustavsson 0705 256640

Klubbvard Lennart Claesson 0380-370881
Klubbvard Lennart Ahlsén 0703 393487
Renov.ladan Kennert Salomonson 0705-919082
Bibliotek Sven —Erik Grundsten 0380-12446
Sportvagnar Sven Stenquist 0703 247659

I begreppet “bevara” lagger vi inte in enbart sjdlva
samlandet, utan ocksd sddant som har att géra med att hjdlpa Mopeder

Sportvagnar Lennart Ahlsén 0703 393487
Karl-Gustav Karlsson 070-286 92 15

Valberedning

till vid anskaffning av reservdelar, litteratur och teknisk Redaktion Sivert Axelsson 0709 326175

support m m. Redaktion Sven Stenquist 0703 247659
Redaktion Kenneth Johansson 0730 982840
Redaktion Lennart Ahlsén 0703 393487
Redaktion Jonas Uhrbom 0721 706471
Rally Hogland  Hans Uhrbom 0705 878305
Forsakringar Hans Uhrbom 0705 878305
Forsakringar Bernt Gustavsson 0705 256640
Forsikringar Ake Rehn 0703 184923
Revisor Lars-Goran Andersson 0705 388923
Revisor Goran Thulin 0708 137338
Revisor supp.  Hans Uhrbom 0705 878305
Valberedning Rune Karlsson 0708 928790
Valberedning Lennart Forssander 0708 787207

Anders Hildorsorsson 0380-91135
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December Klubblokalen stingd pga av corona.

2021

Januari Onsdag 13 januari, k1 19.00
Nytt 4r med onsdagstriffar i klubblokalen.
Vilkommen tillbaka till gemenskapen!
Oppet om coronaliget tilliter, se hemsidan.

Vi kan tyvirr inte presentera ndgot program pga av det
radande laget med corona viruset.

OBS!
KOLLA VAR HEMSIDA NSSVK.SE DAR GER VI AKTUELL
INFORMATION OM VARA AKTIVITETER
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Bakdelen till en Chevrolet 1957 har blivit en hirlig soffa.
Bild fran World of Classics bilmuseum, Tumba, klubbresan 2017.




Vi hilsar nya medlemmar vilkomna till klubben:

Elliot Angselius, Stensjon
Bo Augustsson, Forserum
Jerry Gunnarsson, Forserum
Anthony Gustafsson, Néssjo
Anton Hagel, Habo

Sven Ingesson, Néssjo
Tomas Jonsson, Nissjo
Stefan Junhem, Lekeryd
Rolf Lindberg, Néssjo

Clas Malm, Nissjo

Johan Stark, Hult

Irene Strom, Flisby

Roger Svahn, Bodafors
Hans Svird, Eksjo

Hur uppfanns varldens forsta

vinterdack?

Nya familjemedlemmar:
Jacob Einar, Tranas

Annica Grundsten, Nissjo
Maritha Johansson, Néssjo
Gunnel Petersson, Néssjo
Anneli Sinkkonen, Néssjo

Gullevi Svendsén, Bodafors

Ligg pa vinterdicken och kor lugnt!

Idag ar det sjalvklart att man anvander
vinterdack pa vintern i Sverige och att pa
sommaren anvands sommardack. Det har
dock inte alltid varit sa, eftersom vinter-
dack har funnits i knappt hundra ar. Hur
foddes varldens forsta vinterdack?

Lagen om skyldigheten att anvanda vinter-
dack tradde i kraft den 1 oktober 1999 i Sve-
rige. Varldens forsta vinterdack lanserades
65 ar tidigare, ar 1934. Finlands Gummifabrik
Aktiebolag tillverkade sitt forsta vinterdack
(sa kallad vaglagdack) for lastbilar, eftersom
motorfordonen bdrjade ta dver transporter
fran hast och vagn pa den tiden.

- Vagarna var i daligt skick men varor maste
transporteras aret om. Nar antalet bilar
Okade pa 1930-talet, 6kade aven behovet av
dack for personbilar. Ar 1936 borjade foreta-
get producera mindre vinterdack for person-
bilar. Det forsta Hakkapeliitta vinterdacket
forbattrade greppet pa vintervaglag, men
kunde aven anvandas pa sommaren, berat-
tar Pentti Eromaki som har arbetat pa No-
kian Tyres i 35 ar.

Foto:Sundsvalls museum

P& -30-talet var vagarna daliga och inte hel-
ler bilarna var sa driftsakra som idag. Darfor
var det inte alls sjalvklart att bilen holl hela
resan. Darfor var en slitstark konstruktion
och bra grepp pa isiga och snodiga vagar de
viktigaste egenskaperna for vinterdack.

— Det var enbart vinteregenskaperna som var
viktiga for vinterdack den tiden. Det forsta
vinterdacket hade ett helt nytt monster med
rakt tvarsgaende spar som gav bra grepp pa
mjuka underlag som sno6 och lera. Hela idén
bakom dacket var att ge optimalt grepp pa
snodiga vagar, berattar Juha Pirhonen, ut-
vecklingschef pa Nokian Tyres.

Text fran Nokian Tyres hemsida
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har tillgang till alla gamla besiktningsinstrument
fram till 1972 da respektive lansstyrelse hade an-  [i%  eis

- . . . ° ‘1':" Cresspnts 43
svar for bilregistret med ldnsbokstav pa nummer- 12 | in ke
platen. Direfter Gvergick bilregistret till Trafiksa- v |k
kerhetsverket och nu Transportstyrelsen. SR8

s uue

Man kan soka efter ett fordon med hjélp av f6ljande
tips. ’

Fore 1972 méste man hitta det gamla registreringsnum-

ret med ldnsbokstav med hjilp av foljande:
' Volvo Amazon Sport

-Tillgang till det gamla besiktningsinstrumentet

" 1958
-Aldre bilkalendrar
-Gamla foton Agare:
-Tidigare dgare 31/1 1959 Gunilla Lysén, Jatsberg, Urasa
Nir man har hittat detta gdr man in p Riksarkivets hem- Kopte bilen ny hos Axel Davidsson Bil
sida under bestéll uppgifter och kopior, vilj dérefter se AB i Alvesta med registreringsnum-
alla bestéllningsformuldr. Bldddra darefter mer till for- mer G30300

donsuppgifter och vilj mellan 1907-1972 fyll i formula- 11/4 1961 Nils Linde VaXj6
ret och skicka s kommer en kopia efter nigra veckor pé o L
det gamla besiktningsinstrumentet dar dgarna &r note- 17/3 1962 Ake Alm, Vaxjo
rade fram till 1972. Har fordonet varit registrerat i négot 1/11 1989 Marit Bjorverud, Vaxjo

annat ldn tidigare framgér detta av instrumentet. Dé far ~ 23/5 1994 Lars Hjertberg, Vaxjo

man gora en ny sokning pa detta registreringsnummer, 1/12 2002 Jan-Anders Jansson, Tenhult
varje lidn hade eget register. Avgift for sokning framgér Helrenoverat bilen ’

av formuléret, oftast blir det bara avgift for kopior.
24/5 2010 | trafik efter 32 ars avstallning.
25/8 2015 Pia Axelsson, Nassjo
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Mellan 1972-1994 soker man ocksa péa Riksarkivets
hemsida under bestéll uppgifter och kopior, vilj darefter
se alla bestéllningsformular. Bldddra darefter ner till
fordonsuppgifter och vilj mellan 1972-1994. Dar far
man upp en ruta dir man ska fylla i fordonets nuvarande
registreringsnummer ndr man gjort detta far man upp
alla handlingar i kronologisk ordning som finns om for-
donet. Da vljer man vilka handlingar man vill ha kopior 5 e o Post] 993 Listorn

30291 Opel R 59 2.59 Kpm B Mikansson Osteeg 19 Markaryd

av mot en avgift pd 10 kr/kopia. el adalgin - e S
30293 Opel R 59 2.59 Glasarb 1 Johansson um-nn’t

Efter 1994 soker man i Transportstyrelsens bilregister. 30294 Simca 58 2.59 E Lundin Postl 712 Kosta
30295 Ww 59 2.59 Kyrkoh I Landervik Tingsryd
30296 Vawdh 59 2.59 MAI S-E Jobansson O Ris

Hemsidor att soka pa: www.riksarkivet.se, 30297 Vw 59 2.59 O Danielsson Hermelinsv 3 -Hovma
Tl 30298 Opel R 59 2.59 Firma Carlsson & Svensson Smidesverkstad
www.transportstyrelsen.se, www.libris.kb.se Kinnav 33 Ljungby . .

30299 Renault 58 2.59 Tandlik L Ekarna Elmedalsp 11 Vixj
30300 Volvo 58 1.59 Fru Gunilla Lysén Jitsberg Urdsa
30301 Volvo 59 z.:z ganﬁi{;n Po l.J Sjiésr!'m ':'em.omf Tegnaby

: 30302 Volwo 57 3. ru Lisa Olsen ms

Text: Siwert A. 30303 Renault 58 3.59 Frk Maj-Britt Karlberg Ekebov 3 Vixjd
30304 Saab 59 2.59 Maskinsnick A Mattsson Brevl 207 Konga [
30305 Volvo 59 2.59 Ing S Palmblad Dackev 14 Vlz.
30306 Merc 219 59 2.59 Fastighlig F Pettersson Tridgirdsg 21
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MOTORHISTORISKA
RIKSFORBUNDET

Obs!

Undvik
dyrkopta
tjdnster

Vand dig alltid
till berérd myn-
dighet for att
slippa bli lurad
pa bluffsajter!
Anmél t ex pa-
och avstélining
eller bestall
fordons- och-
koérkortshand-
lingar direkt via
Transportsty-
relsens webb-
plats transport-
styrelsen.SE.
GS

Ansvarig utgivare:
Kurt Sjoberg
Redaktor:
Goran Schiisseleder

MHRF
Motorhistoriska
Riksforbundet
Anderstorpsvéagen 16
6 tr, 171 54 Solna
Tfn: 08-30 28 01
E-post: kansli@mhrf.se
Hemsida: mhrf.se

Vi

} TRANSPORT
A STYRELSEN

Problem med TS
regler och tillampningar?

Skapar dagens regler eller tilldmpning
kring registrerings- och kontrollbesikt-
ning samt flygande inspektion problem
for dig som ager ett fordon som ar 30
ar eller dldre? Dela med dig av dina
erfarenheter till kansli@mhrf.se sa att
MHRF kan lyfta aktuella exempel i sina
mdéten med TS.
Under &ret har &terkommande digitala mo-
ten hallits med Transportstyrelsens enhet
i Borlange om registrerings- och kontroll-
besiktning samt om flygande inspektion.
Genom att alla branscher, totalt cirka 60 or-
ganisationer, numera medverkar kan manga
fragetecken baserat pa organisationernas
olika uppdrag redas ut pa ett tidigt stadium.
Maélet &r att arbetet med regelandringar
ska underlattas. Olika arbetsgrupper be-
skriver vad problemet ar, foreslar 16sningar
samt vilka regler som bér andras. Motorhis-
toriska Riksforbundet har pa dessa moéten
lyft Gver ett dussin frdgor med tyngdpunkt
pé ursprungskontrollen. Underlaget be-
handlas sedan i Besiktningskommittén
med foretradare for TS, Polismyndigheten,
Transportforetagen, Swedac, besiktnings-
organen, Bil Sweden, Konsumentverket,
Sveriges Fordonsverkstaders Férening och
MHRF. Besiktningskommittén granskar
tvé—tre ganger arligen inlamnade forslag fran
arbetsgrupperna och prioriterar vilka férslag
som ska skickas vidare till Transportstyrel-
sen for utredning.

MHRF har fatt fortroendet att i Besikt-
ningskommittén foretrada dvriga entusiast-
fordonsorganisationer, Sveriges Motorcyk-
lister/Svemo, ACCS/American Car Club
Sweden, SFRO/Sveriges Fordonsbyggare
Organisation och TESTA/Teknisk Support
Till Amatorbyggare, med vilka vi samverkar.
Att MHREF fér in fordonségares erfarenheter
i dessa fragor &r darfor av stor betydelse.
Jan Tégt
generalsekreterare MHRF

Motorhistoriska Riksforbundets Nyhetsblad nr 3 « Sept. 2020 - Argéng 28
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HOg tid att delta i FIVA-enkaten!

Manga agare av historiska fordon i Sverige har svarat pa FIVAs
varldsomspannande enkét, men langt ifran alla. Sista dagen att
delta ar den 31 oktober.

FIVA, varldsorganisationen for den fordonshistoriska rérelsen, genomfor
under hosten en enkat som riktar sig till bade &gare och entusiaster av
historiska fordon (oldtimers 30 ar eller éldre) och yngre fordon (youngtimers
mellan 20 och 30 &r). Den genomfors i 71 lander pa 15 sprak genom FIVAs
nationella medlemsorganisationer, daribland Motorhistoriska Riksforbundet
for Sverige, och vander sig till enskilda entusiaster och organisationer som
foretrader de historiska fordonségarnas och entusiasternas
intressen.

— En liknande undersdkning genomférdes 2014 varfor
denna &r av stort intresse for att kunna goéra en upp-
foljining av utvecklingen, férklarar MHRFs forbunds-
ordférande Kurt Sjdberg som sjalv ar ledamot i FIVAs
Legislation Commission med lagstiftningsfragor
pa sitt bord.

For att FIVA — och MHRF - ska fa ett sé bra
underlag som majligt for att gardagens fordon
aven ska fa kora pa framtidens végar &r det
viktigt att s& ménga som mojligt deltar.
—Qavsett om du kor ett &ldre eller nyare histo-
riskt fordon — original eller ombyggt — kommer
resultatet av denna enkét ha stor betydelse
nar vi som foéretrader den fordonshistoriska
rorelsen ska mota beslutsfattarna, betonar
MHRFs férbundsordférande.

Goran Schiisseleder kommunikatér MHRF

G4 in pa MHRFs hem-
sida mhrf.se fér mer
information och lank
till enkaten. Att svara
tar hégst 15 minuter.
Den som deltar har
dessutom chansen
att vinna en fin FIVA-
klocka!

MHREF pa ytterligare
en ansvarsfull post i FIVA

Motorhistoriska Riksforbundet ar en aktiv medlem av FIVA, den

internationella rérelsen f6r historiska fordon.

MHRFs forbundssekreterare Timo Vuortio har tratt in som tillférordnad

ordférande i FIVAs kommission for tunga fordon, Utilitarian Commission.

Han har hittills varit kommissionens sekreterare.

—Timo ar med sin breda erfarenhet fran Utilitarian Commission mycket val

lampad att trada in som ordférande och leda denna viktiga kommission,

sager MHRFs férbundsordférande Kurt Sjdberg som sjalv ar ledamot i

FIVAs Legislation Commission.

Goran Schiisseleder
kommunikatér MHRF

Foto: Therése Sérnback

MHRFs Timo Vuortio har fatt ett stérre
uppdrag inom FIVA.

Las mer om MHRFs arbete i FIVA hér:
mhrf.se/fiva.

For gardagens fordon pa morgondagens végar. Motorhistoriska Riksférbundet foretrader den fordonshistoriska rorelsen i Sverige och arbetar med bevakning av politiska fragor, kontakter
med myndigheter och organisationer samt radgivning och information. MHRF engagerar éver 100 000 medlemmar i 200 klubbar for mélet att vart fordonshistoriska kulturarv kan anvéndas,
bevaras och utvecklas. Bland vara medlemsformaner finns marknadens ledande forsakring fér historiska fordon.



Horst Briining avled den 19 juni 2020.
Han blev 73 ar.

Till minne av
Horst Briining

MHREFs tidigare féorbundsordférande,
tillika fore detta president fér FIVA, avlied
i somras efter en langre tids sjukdom.
Horst Briining blev 73 ar.
Ett banbrytande liv, som outplanligt paverkat
séval den fordonshistoriska rérelsen som en-
skilda personers majligheter, har nu natt vags
ande. Horst, var busiga och padrivande van
har med sorg och saknad lamnat jordelivet
alldeles for tidigt den 19 junii ar.
Las mer pa mhrf.se/till_minne_av_horst_
bruning.
Kurt Sjéberg férbundsordférande MHRF-
Jan Tagt generalsekreterare MHRF

Bengt A:son Holms
arkiv donerat till SMA

SMA har fatt en stor donation bestaende
av Bengt A:son Holms efterlamnade arkiv.
Bengt A:son Holm har gétt ur tiden tidigare i
ar. Han var prisbelont for sina insatser inom
séval svensk som internationell motorhistoria.
Han lag bakom bokverket Cars i ménga band
och dversatte och bearbetade boken Bilen
1930-2000 bland ett stort antal bécker.

Samlingen, som skankts till Svenskt
Motorhistoriskt Arkiv av sonen James Holm,
bestar av pressklipp, fotografier, broschyrer
med mera. Ett exempel &r detta fabriksfoto
pé en Plymouth Superbird 1970, troligtvis
fran Chryslers reklamavdelning kanske via den
svenska aterforsaljaren ANA.

Allt material som doneras till SMA ar till-
gangligt for givaren, for serids forskning och
for motorhistorisk publiceringsverksamhet.
Las mer pa mhrf.se/sma.
Per Dahl
arkivkommitténs ordférande SMA

En dkta Superbird. Med 440 Suger
Commando Six Barrel-V8an?
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Fem utmaningar fér det rullande kulturarvet

MHRFs myndighetsrad har tagit fram fem
stéllningstaganden i frdgor som férbun-
det betraktar som séarskilt viktiga att driva
nér det géller bevarandet och anvédndan-
det av det rullande kulturarvet i Sverige.
Sedan starten 1969 har Motorhistoriska Riks-
forbundet verkat for att forbattra forutséttning-
arna for bevarandet och anvandandet av det
rullande kulturarvet. Till det rullande kulturarvet
réknas fordon som &r 30 &r och &ldre.

Under arens lopp har MHRFs arbete burit
frukt, bland annat genom undantag fran kon-
trollbesiktning och fordonsskatt for historiska
fordon. For att nédmna nagra exempel.

Stora utmaningar finns fortfarande for den
fordonshistoriska rorelsen.

- Vart myndighetsrad har tagit fram fem
stallningstaganden i fragor som MHRF just
nu betraktar som sarskilt viktiga att driva néar
det géller bevarandet och anvandandet av
det rullande kulturarvet i Sverige, forklarar
férbundsordférande Kurt Sjdberg som sjélv
ingér i Myndighetsrade.

1. Framtida fossilfria flytande branslen
f6ér gardagens fordon
Historiska fordon ska vid bransle-
omstaliningen fortsatt kunna brukas
utan, eller med endast smarre, tekniska
forandringar.

2. Bevarande och anviandande av det
rullande kulturarvet
Nar myndigheter fattar beslut som ror
historiska fordon ska bevarandet och
anvandningen av dessa beaktas.

3. Ursprungskontroll. Ans6kan om
ursprungskontroll for historiska
fordon
En anstkan om ursprungskontroll for
historiska fordon dar registrerings-
handling eller tullhandling saknas ska
godkannas om fordonet, komplett, helt
eller delvis demonterat, funnits i Sverige
i minst 20 &r.

4. Gransoverskridande transporter.
Export och import av historiska
fordon och fordon av intresse fér
samlare samt delar till sddana
fordon
Export och import av historiska fordon,
fordon av intresse for samlare och delar
till dessa oavsett skick och funktion,
ska ej omfattas av EUs avfalls- och
transportregler.

5. Registrering och teknisk
identifiering
Vid registreringsbesiktning ska ett
historiskt fordon vars identitetsmarkning
ar skadat eller saknas godkannas om
fordonet &nda sékert kan identifieras.
Kraven pé historiska fordons
utrustning och beskaffenhet ska vid
registreringsbesiktning vara de som
géllde vid tillverkningstillfallet och styras
av ratt tilldmpad ursprungskategori.

Mer om Myndighetsradet finns att Iasa har:
mhrf.se/myndighetsradet.

Jan Tégt

generalsekreterare MHRF

Kort klart for i ar? Lite om forsékring och forvaring.

Aksésongen borjar ta slut. Om inte annat
aktiviteterna, dven om de just i ar varit
ovanligt fa pa grund av pandemin. Har
féljer nagra tips och rdd om du kort klart
foriar.

Motorhistoriska Riksférbundets egen helfér-
sékring MHRF-forsakringen &r en aret runt-for-
sékring. Detta betyder att du inte behdver
stalla av ditt historiska fordon under vintern
eftersom din MHRF-férsékring inte &ndras i
omfattning vid en eventuell avstalining. Detta
innebar naturligtvis att du kan gora nojeskor-
ningar aret runt!

Om du daremot har valt en avstallningsbar
forsakring ar det viktigt att du ser till att ha
atminstone en garage-eller avstéllningsforsak-
ring som géller for forutséttningarna du har pa
din forvaringsplats for det aktuella fordonet.

Véagskattens betydelse; fordon mer an 30
ar gamla, i &r 1990 ars modell och bakat, ar
skattefria. Har man da négon form av entusi-
astforsakring I16nar det sig séllan att stélla av.

Nér det galler 1990-tals bilar kostar skatten
minst dubbelt mot exempelvis MHRF-férsak-
ringens premie varfor det finns skél att stalla av.

Oavsett forsadkring kanske du kanner att
du kort Klart for i ar. Att forvara ditt historiska
fordon utomhus under vintern &r saklart inte

att rekommendera. Om inte varmt s i alla fall
torrt. Viktigt &r att anpassa véatskorna efter
temperaturen.

Tank pa att dacken kan bli lite platta om
ett fordon stér stilla under en langre period. Ett
bra knep kan vara att trycka in lite extra luft,
eller att anvanda depasttd, centralstod eller
pallbockar. Glom inte att titta pa batteriets
vatskeniva och batteriet i Ovrigt. Vissa kan
dessutom behdva laddas oftare &n andra.

Slutligen; passa pa att skriva ned allt som
krénglade under &rets dks&song sé att du inte
glémmer bort nagot nar du ska ga igenom
fordonet infor néasta ars. Ett utmarkt stod i
sammanhanget &r MHRFs Egenkontroll av
historiska fordon som kan du ladda ned gratis
héar: mhrf.se/agarguide.
Francisco Vall
handldggare MHRF-forsékringen

MHRFs dgarguide
Egenkontroll for
historiska fordon
hjélper dig fa en
sdker start pg
nédsta 3ksdsong.

Egenkontroll for
historiska fordon
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Det fanns bade for- och nackdelar med Corvair Rampside som hade flak i tva nivder. Lastade man linga tunga saker blev det

bekymmer med anliggningsytan mot flaket. Men hir var det en fordel for nu fick biligaren med ndgra extra hobalar. Alla mo-
deller hade Corvairs sexcylindriga luftkylda boxermotor pd 80 hiistkrafter som standard. Den kunde kombineras med bdde tre-

och fyrviixlad manuell lada eller tvistegs automatldda.

Udda Chevrolet utmanade Volkswagen

Haér géllde det att skynda pd. Hobalarna skulle in under
tak och nya lastbilen fick verkligen visa vad den gick for.
Antagligen var foraren beldten med sitt bilval, se bara vil-
ket leende han har pa lapparna.

Volkswagens framgéngar pd USA-marknaden ldmnade
inte GM-koncernen nagon ro. Hosten 1959 hade Chevro-
let presenterat Corvair, en familjebil med sexcylindrig
luftkyld motor bak och bagage fram. I stort sett en storre
version av en vanlig "Bagge”. Nu var det 1961 och dags
att presentera en ny utmanare till Volkswagens pickup-
och bussmodeller.

Det blev fyra modeller: Corvan och Greenbrier som var
bussar samt Loadside och Rampside som var pickuper.
Chevrolet gick till véiga precis som Volkswagen, man ut-

Corvair Rampsidé kunde lastas bdade
bakifran och frdn sidan. I det hir fallet
var den lésningen en klar fordel.

: e T S
Corvair Greenbeer hade rutor runt om
och rymde upp till nio personer. Model-

len tillverkades mellan 1961—65.

gick fran personbilens chassi vilket innebar man inte fick
ett plant lastutrymme eftersom motorn 14g under den
bakre delen av flaket. I stillet for att géra som Volkswa-
gen — ett plant golv med lasbart lastutrymme under
framre delen av flaket valde Chevrolet att utnyttja flaket
maximalt vilket innebar att frimre delen blev djupare.
Med den l6sningen blev bilarna en aning svérlastade. For
att rada bot pd problemet utrustades Rampside med en
fallbar sidolucka pa hogersidan sa att tyngre gods kunde
lastas den végen.

De hér bilarna blev inte langlivade. Loadside forsvann
efter bara ett &r pa marknaden och de andra nagra ér se-
nare.

Text: Greger L6of. Bild: GM

.
X il =

Modellnamnet for den vanliga skdpver-
sionen var Corvan. Det utforandet hade
inga fonster i lastutrymmet.



Storre inte alltid battre

Men vad dr detta. En fyrdorrars Fiat 600? Nej, det ar
ingen Fiat trots det snarlika utseendet.

Den spanska biltillverkaren Seat licenstillverkade under
manga ar flera olika Fiatmodeller. Seat 600 var alltsa
egentligen en Fiat 600 med smé skillnader, det handlade
mest om kosmetiska detaljer.

Det ér vil knappast ndgon dverdrift om man péstar att
Seat 600 medverkade till att en vanlig familj fick rad
med bil. Succén var given och det fick Seat att satsa vi-
dare pa en lite storre version av 600:an som fick namnet
800. Man forldngde bottenplattan med nagra centimeter

1 BACKSPEGELN

Saker forvaring

Var det verkligen biéttre forr
som vissa envist brukar hidvda

nér diskussionens vagor gar th for-
hoga? Ja, atminstone nér det sag karos-
gillde forvaring av reservlam- S0 m?d
por till bilen. Den hér platas- fyra dor-
ken ar bevis nog, for att rar, men
lamporna skulle vara funk- det tillta-
tionsdugliga get slog
efter minga i ~BRALISPNN  inte Vil
mil pé dﬁ- Bl um-m._. ut.

liga grusva- Soeat 600
gar kostade salde ot-
den svenska roligt bra, nistan 800 000 bilar levererades till ndjda

lamptillver- dgare mellan aren 1957-73. Annat var det med Seat 800
karen som bara tillverkades i 18 000 exemplar mellan &ren
Luma pa 1963-68.

béde . .o . X3 .

stoppning Stilsdkert radioval for folk 1 farten

olcoh e?(rod lyxig klddsel i sina Se hir, vilken nyhet och vilket namn!

plataskar. Vem som helst skulle forsté att det hir

var nigonting alldeles extra och det var
det ocksé. En transistorradio for bade
bil- och hemmabruk var man inte bort-
skdmd med 1961.

Tiderna fordndras, forr verkar ~ DUX Rally — helrétt namn pé en sddan
det som om var och varannan héar produkt forresten — kunde kopplas

Volvo tinde
till pé smart 1dé

Presenterad
med stil

Niér Chevrolet Camaro
visades i september
1966 tog GM ut sving-
arna. Forutom massiv
reklam gjordes ocksa
en langfilm “The Ca-
maro” som handlade
om utvecklingen av
bilen. Men det ovanli-
gaste greppet var utan
tvekan specialdesig-
nade klader f6r kvinnor
som fick namnet The
Camaro Collection”.

ihop med bilantennen vilket i de flesta
fall resulterade i ett forhoppningsvis
storningsfritt ljud.

DUX hade sex olika transistorapparater
bland sina produkter 1961 varav Rally
horde till de mest exklusiva.

”Det ar stil 6ver DUX”, pastod tillverka-
ren sjélvsékert, visst var det sa.

ménniska rokte. Det horde inte e 5 n—
till ovanligheterna att bilarna il |

var utrustade med flera ask-
koppar. Da behovdes ocksa
tdndstickor
for att fa
fyr pé rok-

det tog
inte lang
tid forrdn
ménga bil-
tillverkare tdnde till pa idén att
dela ut reklamténdstickor till
kunderna.

De hir stickorna ar formodli-
gen ett rétt tidigt exempel pa
det eftersom Volvo Carioca —
eller PV 36 som var den ritta
beteckningen — presenterades
redan varen 1935.

- *Tlna:enl fur frikoppling av den inbyggda lerritantennen, varigenom
stiirning frin bilmotorn elimineras

@ Elegant transistorradio med uttag e asaluining av biluntean
® Ubdragbur teleskopantenn fir FM
& Langviy mellanvig och FM fir P2
& Batterikostnad ca 1 Bre i timmen.
@ Stor hifgtalare med fGrnimliyg Yoadkvalibet
Rilctpris mad bafterler axbl oms. 353

Specialradion for bil-* och hemmabruk!

Det dr stil 6ver

DUX
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Firmabilar man minns.

Favorit i repris.

Publicerad i Veteranbladet nr 76 firdn 2006.

Text och bild Hans Angselius, som tyvirr inte
finns med oss lingre.

Pé fyrtio-femtiotalet kunde man fa se manga trev-
liga och ovanliga fordon som anvéndes dagligen pé
Niéssjos gator.

Jag tinker pa alla lastbilar och bussar som trafike-
rade var stad. Ett fordon som jag aldrig glommer
var Jastbolagets lilla kantiga lastbil som var batte-
ridriven. Batterierna fanns under flaket, och kunde
laddas med en storre likriktare. Bilen anvédndes
till att transportera jast till jarnvégens godsmot-
tagningfor att vidare med tdg skickas dver stora
delar av Sverige. Ruthérs inredningar hade alltid
fina Chevrolet lastbilar. Jag hade en sldkting som
korde denna bil, och jag fick folja med ibland till
olika Konsumbutiker i landet. Aven “Gunnars
Lager” hade flera Chevrolet lastbilar som trans-
porterade gods mellan olika spridningsforrad i
nedlagda fabriker och ladugardar. Packcentralen
lag pa Storgatan mittemot Jéstbolaget. Manga
transporter gick pa jirnvag och mindre paket sén-
des per post over hela Sverige, dar dom flesta
kunderna fanns 1 Norrland.

Jag bodde 1 Handskeryd under hela min uppvéxt
sa nar man skulle till stan passerade man Vedbo-
laget Gotthard Nilssons Skrot. samt en liten bygg-
nad dér det tillverkades s.k. laggkérl och smor-
drittlar.

Agaren var den skriickinjagande mannen som kal-
lades for “TJOSAN”. Han var enormt stor och
sag verkligen farlig ut. Han hade véldiga utsta-
ende 6gon som skelade at var sitt hall, samt en
rost som var sé kraftig att blodet {ros till is i mina
sma pojkadror. Nu tappade jag visst traden igen.
Pé Vedbolaget kordes vedkorgar och koks ut med
hist och vagn, men en dag nér jag gick till skolan
fick jag se en mycket grann lastbil utanfér Henry
Hedstls lilla kontor. Det var en lastbil av market
FARGO. Jag imponerades av det pampiga kylar
mérket som var utformat som en jordglob, vildigt
ovanligt och tjusigt tyckte jag.

I Handskeryd bodde skrothandlare Jakobsson,
som handlade med skrot, flaskor, lump och stick-
ylle, han hade en Volvo lastbil liknande Brygge-

riet Elgens bil som idag dgs av Nils-Ake Jakobsson.

Dessa bada bilar vardades odmt av sin forsta dgare
och Bryggeribilen har jag haft formanen att fa aka
med 1 vid ndgra transportfordonsrally med gamla
lastbilar och bussar.

Mycket trevligt da jag kort lastbil i trettiosju r sjdlv.

En specialbyggd buss hade Telegrafverket uppstalld
1 ett garage pd Stallgatan diar gamla Néssjo bilhall
lag. Jag fick i uppdrag att himta ut detta fordon och
kora den till Huvudforradet pé Industrigatan. Detta
fordon av mérket Volvo var fruktansvért tungstyrt,
servostyrning saknades och jag har for mig att den
hade “Hysteriska bromsar” vilket betydde mekanisk
funktion. Grundstommen till detta specialbygge kom
ifrén ett trettiotalschassie, men fardigbyggd blev det
en fyrtioetta. Forarutrymmet hade plats for fem per-
soner som fick sitta pa blanka bruna skinnstolar.
Hela forarutrymmet var inrett i mahognytra. Ett vér-
meelement var monterat dir fram, detta element
hade det fyndiga namnet “MONSUN”. Defroster
saknades men tva stycken sma flaktar gjorda av
gummivingar var monterade pa instrumentbréidan.
Det var kul att i kora en s primitiv buss. Innehallet
1 lastutrymmet bestod i en reservstation i hindelse
av brand i ndgon automatstation i Sverige.

Eftersom detta handlar om tyngre fordon maste jag i
alla fall nimna Gdsta Lundins lilla fiskbil. En Opel
Olympia fran c:a 1951. Den var ljusgron och hade
en liten ventil pé taket.

Ja detta 4r vad mitt minne kunde astadkomma for
denna gang.



Under 60-talet var Volkswagen 1500 en vanlig syn pa gator och parkeringsplatser, annat dir det i dag. Listpriset ldg pa 10 100

kronor vilket var 2 900 kronor mer in vad en vanlig "Bagge” kostade.

Volkswagen erbjod fler valmaojligheter

Ténk vad livet var litt forr, atminstone om man skulle
kdpa en ny Volkswagen. Det fanns helt enkelt inte sa
manga modeller att vélja mellan och ordet extrautrustning
var knappt patankt. Hosten 1961 utdkades i alla fall mo-
dellfloran hos aterforséljarna nér en storre bil visades upp
i utstéllningshallarna.

Volkswagen 1500 var en nyhet som hette duga trots att
den i grunden var uppbyggd som en vanlig Volkswagen
1200, med bakmonterad luftkyld boxermotor, men
1500:an lockade med storre utrymmen och var ocksa be-
tydligt bekvémare.

Motorn pa 45 histkrafter var delvis omkonstruerad sa att
den fick lagre hojd, bland annat genom att kylfldkten flyt-
tades. Det gjorde att man fick ett extra bagageutrymme
ovanpa motorn men givetvis fanns det ocksé ett baga-
geutrymme fram, precis som Volkswagendgarna var vana

moe T Py T
Py - el
Flonms SERGE |

1500 Variant var den enda kombin med-
lastutrymme bdde bak och fram, den las-
tade mer in man kunde tro.

Pl

Volkswagen 1500 Karmann-Ghia ut-
vecklades ur 1500-serien och tillverka-
des till 1969, men aldrig som cabriolet.

vid. Ett halvér senare kom herrgardsvagnen 1500 Variant.
Modellen utvecklades redan éret efter, 1500 S fick en
vassare motor med dubbla for-
gasare pa 54 héstar, den hade
ocksé storre bakljus och annor-
lunda blinkers fram samt en de-
korlist 1angs karossidan.
Numera har 1500:an — oavsett
modell — blivit en eftertraktad
entusiastbil och de fa som finns
kvar kostar en bra slant. Det
hade man aldrig kunnat ténka
sig ndr man med nytaget kor-
kort stolt rattade sin forsta bil. Joda, det var en vit 1500 S
arsmodell 1964.

Det fanns lingt fram-
skridna planer pd en 1500
cabriolet men det byggdes
bara ndgra fa prototyper
trots att versionen fanns
med i tidiga broschyrer.

Text: Greger Loof. Bild: VW

Volkswagen 1500 S var lite kvickare iin
foregdangaren, det mirktes att det fanns
nio extra hdstar vid en omkorning.
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BILANNONSEN 1960 — Mecrcedes iannu mer atravard

Ett bilprogram med kuvalitet...

Mercedes-Benz bjuder pd en stor variation i friga om modeller, firger och prisligen.
En mingd férbittringar som tillkommit, med bl a. genomgiende starkare motorer och nya sikerhetsdetaljer i
vagnarnas interibrer, har gjort Mercedes-Benz in mer dtrivird.

Modell 180 Modell 190

Slitstark, prisbillig och ekono- J Samma storlek som 180 men i
[= misk bruksvagn, 78 hk bensin- | mer lyxbetonat utfdrande. ao

eller 46 hk dieselmotor. hk bensin- eller 55 hk diesel-
motor.

Modell 190 5L Coupé I Modell 190 5L Roadster

Elegant sportvagn med accele- § Prestanda som Coupén. Lie-
¢ rationssnabb motor pd 120 hk. § kert cabrioletutfirande av er-
p2, Hog topphastighet. kind Merzedes-Benz-kvalitet

Meodell 220 Modell 220 §

Stark, snabb och rymlig affars- | Elegant bil i lyxutfdrande med
och familjebil. 6-cyl, 105 hk. § 6 cyl. motor pd 124 hk. Kan
4Kan levereras med hydraul- | levereras med hydraul-automa-
automatisk koppling. tisk koppling.

Meodell 220 SE Modell 220 SE Roadster

Accelerationssnabb insprut- eller Coupé

ningsmotor pd 134 hk. | Gvrigt § En linjeskiin vagn fir den som
%= samma eleganta utforandesom | soker ndgonting utiver det
230 5. vanliga.

Modell 300 5L Roadster
Modell 300 eller Coupé
Representationsvagn, higsta | Fascinerande sportvagnar i su-
komfort. Insprutningsmotorpd | perklass. 240 hk motor med M
1Bo hk. Levereras dven med | direktinsprutning, toppfartass
automatisk viixelldda. km/tim.

Mercedes-Benz finns frdn 13.500:—, frin Stockbolm, inklusive leveranskoitnader, exklusrve accis och omsittningeskatt
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Filialer och aterforsiljare med serviceverkstider over bela landet



