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Visst var semestrarna annorlunda forr vilket den hiir bilden klart bevisar. Hur det hiir paret fick med sig alla prylar ir en gdta
for sd hiir rymlig var inte en Messerschmitt. Nej, troligtvis fanns det en gomd foljebil i bakgrunden. I det hir numret backar vi
tillbaka i tiden och bjuder pad tvd sidor campingbilder.

Camping forr — ett riktigt aventyr ...

N -

Kompakt Goliath fick
lyxbil blev duga som
ratt val turnébil
SIDAN 10 SIDAN 6-7




Gjutaregatan 74
571 42 Nissjo
www.nssvk.se

klubb@nssvk.se

konton

Aktuellt

Antligen! Vet att manga har sett fram emot att f3 triiffa sina gamla klubbkamrater.
I dagslédget finns det hopp om detta! Sedan nagra veckor tillbaka har vi ater slagit
upp portarna till Klubblokalen. Infor hostens program, planeras bl.a. for arsmote
och givetvis for var traditionella julfest.

I detta nummer av Veteranbladet kan du ldsa om hur man bilsemestrade pd 60-talet.
Da overnattade man ofta i télt, vilket kanske inte dr s& vanligt idag, fastin ménga de
tva senaste somrarna provat pa detta primitiva boende. Idag ar vél annars det mest

primitiva husvagn eller husbil. Var det béttre forr? Nej, men kanske lite lugnare och

Pg nr: 49 60 33-2
Bg nr 222-4129

Medlemsavgiften
ar 350 kr/ar och
familjemedlem

50 kr/ar.

Redaktor sokes

mindre stressigt.

I en repris av ett dldre reportage av Hans Angselius farvi uppleva hur det var att

bilda rockband och fixa replokal 1 Néssjo pa 50-talet.

Ha en fin host!
Siwert

Ar DU intresserad av att engagera dig i var medlemstidning? Nu finns chansen att bli var nya redaktdr for

Veteranbladet. Kontakta Siwert pé tel 0709-32 61 75 for vidare information.

Uppstallningsplats
I renoveringsladan i Stuntamaélen finns en ledig bilplats.
Ar du intresserad? Ring Kennert Salomonsson pa tel. 0705-91 90 82

Norra Smalands Sport och Veteranfordonsklubb
Viér klubblokal finns vid

Sivert Axelsson 0709 326175

E}jutaregatan 7A, dér vi tréffas varje onsdag fran k1 19.00 :‘eﬁi Or?rr;de ?ggfrnjcohwaﬂ:gﬁ 8;8; (2)35(3)2;
over en kopp fika. V. Sekreterare  Kenneth Johansson 0730 982840
Du hittar littast fran bron over jarnvéigen 1 Nissjo mot Kassor Jonas Uhrbom 0721 706471
Malmbick Suppleant Hans Uhrbom 0705 878305
hoger i forsta rondellen efter ca. 200 meter parkera till Suppleant Bernt Gustavsson 0705 256640

.. Klubbvird Lennart Claesson 0380-370881
vanster , Klubbvird Lennart Ahlsén 0703 393487
klubblokalen finns under Securitas. Renov.ladan Kennert Salomonson 0705-919082
Klubbens motto ar : Bibliotek Sven —Erik Grundsten 0380-12446
Lt de gamla hjulen rulla ! Sportvagnar Sven Stenquist 0703 247659
Syftet ér att verka for bevarande av tva— tre— och fyrhjuliga ~ Sportvagnar Lennart Ahlsén 0703 393487

Mopeder Karl-Gustav Karlsson 070-286 92 15

fordon. ) o Redaktion Sivert Axelsson 0709 326175
[ begreppet “bevara” ldgger vi inte in enbart sjilva Redaktion Sven Stenquist 0703 247659

samlandet, utan ockséd sddant som har att gora med att hjélpa Redaktion

Kenneth Johansson 0730 982840

till vid anskaffning av reservdelar, litteratur och teknisk Redaktion Lennart Ahlsén 0703 393487

support m m. Redaktl?n Jonas Uhrbom 0721 706471
Rally Hogland  Hans Uhrbom 0705 878305
Forsdkringar Hans Uhrbom 0705 878305
Forsdkringar Bernt Gustavsson 0705 256640
Forsdkringar Ake Rehn 0703 184923
Revisor Lars-Goran Andersson 0705 388923
Revisor Goran Thulin 0708 137338
Revisor supp.  Hans Uhrbom 0705 878305
Valberedning Rune Karlsson 0708 928790
Valberedning Lennart Forssander 0708 787207

Valberedning

Anders Hildorsorsson 0380-91135
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PROGRAM
HOST-VINTER 2021-2022

Klubblokalen 6ppen pa onsdagar
Obs! Nu oppnar vi fran kl 18.00 till 21.00

Onsdagen 29 september, kI 18.00

Nissjos speedwaykung, Rune Sormander

Vi éker ut till Sjunnaryd diar Runes gamla speedwaycykel, prissamling mm. finns.
Kenneth Johansson som var Runes mekaniker under manga ar guidar oss.

Obs! Samling vid klubblokalen kI 18.00 for gemensam avférd till Sjunnaryd.

Onsdagen 13 oktober, k1 19.00

Arsméte 2020 och 2021 )

KALLELSE TILL ARSMOTE 2020 och 2021

Plats: Bonneville Farm, Isésa 13, Niss;jo.

Arsmétesfragor och beslut tas enligt dagordning som tillhandahills pa plats.

Som tradition bjuder vi pé en rejdl smorgastarta + kaffe och kaka.

Fragor och forslag tas vinligen emot senast 4 oktober pd mail, klubb@nssvk.se.
Obs! Anmailan senast 8 oktober till Lennart 0703-39 34 87(tel eller sms)

VARMT VALKOMMEN att vara med och kunna piverka din klubb!

Onsdagen 17 november, kI 19.00
Filmkvill i klubblokalen

Onsdagen 8 december, kl 18.00
Sista traffen i klubblokalen for aret

Onsdagen 15 december, kl 19.00

Julfest

Det blir glogg med pepparkaka, skinkmackor och kaffe med kaka.

Lotteri med fina priser pa ett valfyllt prisbord.

Plats: Bonneville farm Isdsa 13, Nissjo

Obs! Anmaélan senast 10 december till Lennart 0703-39 34 87(tel eller sms)

Onsdagen 12 januari, kl 18.00
Nytt ar med onsdagstriffar i klubblokalen
Vilkomna till trevlig samvaro och fika!

Onsdagen 9 februari, kl 19.00

Motornord

Douglas Krantz som producerar filmer pad Yoy Tube om motorndrdar kommer
och berittar och visar roliga episoder fran inspelningarna.

G4 in pa You Tube och s6k pad motornord sa kan du se vara

klubbmedlemmar Goran Rosell och Ingemar Albinsson som visar

upp sina samlingar. Klubben bjuder pé fika.

Plats: Bonneville farm Isésa 13, Nissjo

OBS!

KOLLA VAR HEMSIDA, NSSVK.SE DAR SER DU AKTUELL
INFORMATION OM VARA AKTIVITETER ELLER RING NAGON
I STYRELSEN. CORONA LAGET KAN ANDRAS SNABBT.



De hiir ménniskorna ser ut att trivas med tillvaron, fattas bara annat. En Mercedes 220a gick inte av for hackor i mitten av 50-

T . "

talet och det gor den inte nu heller forresten. En merca i den hiir klassen kostade drygt 17 000 kronor sd det var kanske inte sa
konstigt att personerna pd bilden fick nija sig med en tiltovernattning.

Talt och bil — sa semestrade vi forr

Sa det kan bli. Det har varit ett par tuffa somrar. Dromse-
mestern till ndgot exotiskt land har blivit instélld pa
grund av ett litet virus och ett nytt ord har anvénts flitigt i
media — hemester.

Numera dr det stora husbilar och husvagnar som domine-
rar pa campingplatserna, annat var det nér jag véixte upp
pa 50- och 60-talet, da var det tilt, luftmadrass, sovsiack
och campingkok som gillde.

Vi brukade 4ka till Oland en vecka om dret och dagarna
innan avresan var fulltecknade. Pappa sédg 6ver PV —
55:an s4 att allt var i basta trim. Avresedagen var hektisk,
det nyinkdpta stora Jofatéltet med blytunga téltsténger
forpassades till takrécket och sékrades med ett par bliack-
fiskar. Sedan stuvades bagaget fullt med allehanda saker,

Det gick nog att pressa in familjen plus ett tilt och camping-
utrustning i en Austin Countryman. Vi snackar tidigt 70-tal

och tiilten vixte i storlek, nu kunde barnen krypa in i ett sov-
tilt pd kvillen medan forildrarna fick lite egentid i fortiltet.

gasolkok, luftmadrasser, gasollampa och givetvis ett
Origo campingbord med tillhorande stolar. Inte nog med
det, en fardigstekt sondagsstek i sky vilade i sin gjutjarns-
gryta i bagageutrymmet!
Resan gick bra men nigra mil innan Kalmar borjade
tempmataren stiga orovéckande, vi konstaterade att kyla-
ren kokade. Eftersom férjebiljetten var forbokad blev det
en kamp mot klockan. Vi fick snabbt anvéndning for vat-
tendunken och tiggde vatten pa gardarna langs végen.
Vi kom precis med férjan trots allt och dagen efter var
pappa och jag pa Gulfmacken i Borgholm for att spola
rent kylsystemet sedan fungerade det igen. Med dessa
rader konstaterar man snabbt att allt inte var béttre forr.
Greger Loof

Niir den hir bilden togs 1956 var det inte sd ovanligt att man
campade mitt i naturen. Den hdr familjen hade nog inte haft
ndgra problem med semesterpackningen, en Opel Olympia
Caravan var en bdade rymlig och padlitlig reskamrat.



Under mitten av
60-talet borjade
man se allt fler
husvagnar pad vi-
garna, oftast di av
mindre format.
Som dragbil hade i
alla fall den hir fa-
miljen valt en rym-
lig herrgdrdsvagn.
Ser det inte ut som
en Vauxhall? Nja,
det dir ndistan riitt
men eftersom bil-
den iir tagen i Au-
stralien stdr det
Holden pd emble-
men vilket i grun-
den var en aningen
fordindrad Vaux-
hall. Det hiir tillta-
get var inte ovanligt
eftersom de bada
tillverkarna digdes
av General Motors.

En Volkswagen, Renault Estafette
eller rent av en Ford Econoline cam-
pingbuss var inget en vanlig arbetar-
familj hade rdd med i borjan av
60-talet. Sd hir kunde det i alla fall
se ut for de som semestrade med
klass.

£ W IR

Se upp! Det verkar vara ovider pd gang,
for visst ser viil de morka molnen hot-
fulla ut. De hiir unga damerna kanske
hade rddslag om de skulle slinga in tiltet
i Saab 92:an och fortsitta sin resa. Kom-
binationen tygtilt, hogt griis och regn var
ingen hdojdare.
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Det iir vil knappast nagon éoverdrift att
utnimna Volvo Duett till en av de biista
semesterbilarna pda 50- och 60-talet. Den
hdir -57:an var rdtt liitt att kinna igen ef-
tersom den var enda drsmodellen med ett
guldfiirgat Vi grillen.

Skoda Octavia var en nyhet 1959 och
den sdlde riitt bra i Sverige. En rolig de-
talj var att fram- och bakrutan var exakt
lika. Det hdr ekipaget mdste ha varit ex-
tremt ovanligt for det kan inte ha funnits
madnga Skodadgare som hade rad med en
tiltvagn pd dragkroken.

Renault 4 kom, sdgs och segrade. Den
var rymligare in vad man kunde tro och
dessutom tog den sig fram pd de uslaste
vigar och dven i los sand. 1961 var den
en nyhet som delade bilkiparna i tvi
liiger, antingen for eller emot.



En Goliath 700 var kanske inte den perfekta turnébilen med sin tvdtakts forgasarmotor pd 25,5 histkrafter. Toppfarten
lag pad 105 km/h. Visserligen fanns det en vassare version — Goliath 700 E — ocksd med tvitaktsmotor, plus brinsleinsprutning
och fiirskoljesmérjning som gav 29 hela hdstkrafter, den kunde pressas upp i 110 km/h.

Tuffa tider 10r spelsugna Isasaluvar

Favorit i repris. Publicerad i Veteranbladet 76 fran 2006.

Text: Hans Angselius
(Med tilligg for bilder 2021)

Den som hade tillging till ett instrument pé& femtiotalet
hade ofta mojlighet att fa spela i ndgot band.

Jag triaffade négra spelsugna luvar. Det var Gunder San-
dén och hans svager Nils-Bertil Lyrén som bodde i Isésa,
samt Lasse Wennerholm som bodde i Aker pd Mellanga-
tan, 1 ett gdrdshus med sin mamma. Bade Gunder och
”Nitte” var riktiga hejare pa att spela Rock'n"Roll pa
dragspel. Lasse kunde spela litet av varje, bland annat gi-
tarr, trumpet och kontrabas. Det var ju inte idealsittning
for ett rockband men man tager vad man haver, sa en
kand rockséngerska, jag tror hon hette Kajsa Warg.

Varje band maste ju ha ett namn. Nagon kom med forsla-
get att vi skulle heta ”Isésa Kamelrytteri”, men det foll

bort vid omrost-
ﬁ ningen. [ stéllet
@ valdes det foga
7 originella namnet The
% “Rockplayers”. Vi var i
alla fall det forsta rockbandet
i Néssjo, om man nu kunde kalla
oss for rockband. I dag hade vi
nog blivit titulerade nagot
¥y annat.
Vi trénade i det lilla koket hos
”Nitte”. Jag minns att jag satt med
ryggen mot en jarnspis. Visst var man
eld och lagor for sin musik, men detta

En Framusgitarr roc-
kade fett niir det begay
sig och gor det din i
dag.

blev mer dn vad jag talde, det hettade pé ryggen, och
svetten rann. P& véarkanten fick vi ett forslag om att &
flytta ner i ett garage som lag under huset. Vi var dér och
spelade en tid men s tréttnade grannarna, de klagade till
Gunders fordldrar sa vi fick se oss om efter en annan rep-
lokal. Nagon kom med idén att vi skulle hyra Norrboda
Folkets Hus.

Dér har vil néstan alla rockband fran Nissjo spelat eller
repeterat nagon gang. Jag onskade att jag hade borjat
spela piccolafldjt i stéllet for trummor, dessa tankegangar
hemsokte mig varje géng jag skulle transportera mina
trummor till Norrboda.

Men man fick vara pahittig ndr man inte hade bil och kor-
kort. Jag inforskaffade ett antal liderremmar som jag
kunde anvinda for att binda fast bastrumman pé ryggen.
De andra grejorna lades i en stor pappkartong som féstes
pa pakethallaren, pa sa vis ledde man cykeln ut till Norr-
boda. Som tur var hade inte de stora hogtalaranldggning-
arna kommit till Sverige d&, inte heller ekomaskiner.

Vi undrade hur det kunde lata s& bra om alla inspel-
ningar som Elvis gjorde, till exempel Heartbreak Hotel.
Vi uppfann en egen ekokammare, men den var ju inte
flyttbar. Vi besokte den varje natt nér vi var pad hemvag
fran Norrboda. P4 Sodra Torget fanns ndmligen en bygg-
nad mitt emot Sagabiografen. I denna byggnad fanns en
bensinmack, pressbyrakiosk, samt John Petterssons bil-
skola. Pa gaveln ner mot ddvarande Filadelfia fanns nagot
som vi unga kallade ”pissmojen”, ett kakelklitt rum som
endast var avsett for stdende aktiviteter. Det lét lika bra
som pa skivorna, tyckte vi ndr vi var pa ”mojen” och spe-
lade.



Tank om Folkets Hus i Norrboda hade varit kakelklétt in-
véndigt, vilket sound! Vi musicerade pa och fick faktiskt
lite spelningar. Om vi skulle fa spelningar utanfor Néssjo
behdvde vi en bil. ”Nitte” som hade korkort hade varit
och inhandlat en ’turnébil”, det var en svart bil av méarket
Goliath tillverkad i Tyskland av Borgward. Den hade tva-
taktsmotor, som puttrade och rok forfarligt.

Forsta
spelningen
utanfor
stan gick
till Lov-
hult. Det
var pé ett

har for
mig att vi
fick fem-
ton kronor per man i gage, plus reseersittning. Men man
fick ju i alla fall betalt for att spela. I bland hade vi vara
kompisar som kunde spela med i bandet. Rolf Karlsson
fran Vistanbo spelade bas. Han dgde ocksa en halvau-
kustisk gitarr som jag tror hette Framus. Rolf hade ocksé
en rorforstirkare med inbyggd hogtalare, det fanns endast
ett fatal sddana i Nassjo da.

Min bista kompis Evert Ljung, dven kallad ”Tummen”
var ocksa en riktig hejare pa att spela dragspel med Isésa-
rockpragel. Han trakterade dessutom gitarr pa ett mycket
fortjanstfullt sitt. Evert bodde inne pa garden bakom
Martins spece-
rier vid Sodra
Torget, dar
han for 6vrigt
jobbade som
bitrdde och
springsjas.
Evert hade
eget rum och
en radiogram-
mofon. Eget
rum hade
ménga forde-
lar, man kunde
bjuda in
”mdok” som
tjejer kallades
da, och spela
Fats Domino
skivor som var

Fran januari 1952 fanns Goliath ocksd som
herrgdrdsvagn.

Aren 1951 och 52 byggdes ocksi ett antal
smdeleganta cabrioleter.

Miirkets tuffaste modell presenterades 1951

och kallades GP 700 Sport. Utseendet hade [ o1t och
avsevirda likheter med Porsche vilket sd- . .
Kert i . min favorit
ert inte var ndgon slump. . 0
just da.

Ja, de hér tiderna skulle jag gérna uppleva igen, da hade
ungdomen framtidstro och det var létt att {4 jobb. Ja det
var en harlig bekymmersfri tid. Jag holl pa att glomma att
Evert ldrde mej att spela cittra. Det var ett bra kompin-
strument, nér man skulle sjunga for “moken” i bilarna pé
Sodra Torget.

Svérsald i 1angden

Men halla! Vad ar det for bil de bada damerna verkar be-
undra egentligen? Man tycker sig se vissa likheter med
en Renault 5 av forsta generationen.

Joda, en Renault 7 var w

helt enkelt en fyrdorrars ~ ~Swil
sedanmodell av Renault 5
som tillverkades och sal-
des mestadels i Spanien
mellan aren 1974-84.
Forutom éndringen av '
bakpartiet fick 7:an kro- | ¥
made stotfangare i stillet : i

for de firgade plaststot- Under koffertluckan fanns gott
fdngarna som den ur- om plats for bagage.
sprungliga 5:an hade. Det gjorde gott for utseendet
eftersom bilen ség lite mer elegant ut.

Trots att modellen tillverkades i tio ar blev den ingen
storsdljare, knappt 160 000 bilar tillverkades, en anled-
ning till det var antagligen att man for ett litet pristilligg
kunde fa en rymligare Renault 12.
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Kromad stotfingare var en av alla detaljer som skiljde en Re-
nault 7 frdn ursprunget Renault 5.

Minimalt underhall

Det finns de som dlskar att halla pa och fixa med bilen.
Men sa finns det ocksé de som inte har nagot som helst
intresse av det.

For de sistndmnda kategorin bor en Citroén 2 CV varit
det perfekta kopet, dorrar och stolar var superenkla att ta
bort, sedan — om man far tro den hér reklambilden — var
det bara att ta fram traddgéardsslangen och kora i gang.
Fick man sedan hjélp av ett par sméttingar sa dr6jde det
inte 1&ng stund forrédn bilen var presentabel igen.

*
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Ett smidigare biligande dr svart att tinka sig.



Men vad ar det har for nagot,
ser det inte ut som en Fiat
1252 Jo absolut, men si ar det 3
inte, Fiat tillverkade aldrig
nagon pickupmodell av

1 BACKSPEGELN 125:an och inte ndgon herr-

gardsvagn heller forresten.

Den hér modellen doptes till

Kul och larorikt Polski Fiat 125p vilket ger en -

Det har funnits manga spel ledtrdd, det handlade helten- =5 b=
med biltema genom tiderna kelt om en Fiat tillverkad 1~ Lo =00 L =
och det hér tillverkades med Polen. fi

all sikerhet under 60-talet. De hir bilarna borjade rulla ut pé vigarna 1968, framst i

Hur kan man vara s siker pa hemlandet, men ocksa i ndgra andra ldnder dér England

det da? Jo, helt enkelt for att var en ratt stor exportmarknad.

flera av bilarna som ir avbild-  Polska staten hade ett licensavtal med Fiat och skapade en ndgot forenklad variant
av 125:an. Kaross och bromssystem hidmtades frdn Fiat 125 medan drivlina, chassi-
komponenter och interioér kom fran de nyligen nedlagda modellerna 1300/1500.
Kombi och pickupvarianterna kom ut pa4 marknaden 1972 och 125-serien tillverka-

ade var nyheter det artiondet.
De hér kortspelen — som oftast
krévde fyra deltagare — kalla-

des for kvartettspel. I det hér des fram till 1991 med minimala féréndringar.
fallet gillde det att samla fyra ~ FOr de som tyckte att det var svért att skilja en Fiat 125 fran den polska varianten
bilmodeller frdn samma land, fanns ett sdkert kdnnetecken, originalet hade alltid fyrkantiga stralkastare medan

den som slutligen hade samlat den polenproducerade alltid hade runda stralkastare. Sa var det med den saken!

ihop flest kvartetter hade vun-

nit. Nastan rokfritt 1 baksatet Sdker forvaring
”Det ar skont med en egen kupé” var slutklammen 1 Kaffe och smorgas
en sketch av Hasse Alfredsson och Martin Ljung for horde till sondagsturen,
lange sedan. Kanske tinkte mannen och kvinnan atminstone forr. For att
samma sak slippa tugga i sig mac-

kor som klamts sonder
under forvaringen var
en smorgasviaska radd-
ningen enligt annonso-
ren. Men smakade det

nér hon tog
ett bloss och
sag roken for-
svinna genom
Oppningen i

bakrutan. sa kostade det, 19.95 kr
Ténk vad re- var en utgift som sved
klamen har for 5060 ar sedan.
forandrats

Svunna glansdagar genom dren.
En sédan har Mercury Parklane Breezway 1965
bild ar val
fullsténdigt otédnkbar i dag men annat var det pa 60-
talet da det roktes ratt friskt i bilarna.

Aven vanliga familjebilar hade ofta cigarettéindare
och askkoppar
bade fram och
bak men ien
Mercury be-
hévde man
inte fara illa av
vare sig rok

Men halla! Var verkligen inte
Shells bilvax béttre 4n sa hir?
Mossan har ju fatt faste pa lac-
ken! Den hér burken pléatades
pa taket till en Ford Zephyr
som ldmnats ute i manga ar.
Det var det linge sedan béde
bilen och vaxburken hade sina
glansdagar.

SMORGASVASKA

£ . L haller smirgasarna lickra och

eller hog temperatur nér solen lag pa. frischa bels dagen, Extra

- B . . djupt fack i botten fér dpg.

Nfe,l,lan arer’l’ 1963 §6 tlllverkadeul\/ler‘cury e,{l variant e P

pa “’sneruta” som gick under bendmningen ’Breez- vackra farger friin 19:95 exkl,
way”. | en sddan var bakrutan &ppningsbar och gi- i

vetvis behdvde man inte veva ner rutan, det var bara Sty ¢ Sndendls Jarmajfs

att trycka pé en strombrytare s& 6ppnades den. sporiafflirer.




Presentation av var klubb i Classic motor nr 7/2021

Norra Smalands Sport & Veteranfordonsklubb
ar en del av Motorhistoriska Riksforbundet

Norra Smalands Sport & Veteran-
fordonsklubb (NSSVK) bildades 1976
och anslot sig till MHRF 1977.
NSSVKs syfte ar att verka for bevarande
av tva- tre- och fyrhjuliga fordon. Utdver
samlandet innebar detta aven att hjalpa
till vid anskaffning av fordon, reservdelar,
fordonshistorik, teknisk support med mera.
Vér slogan "lat de gamla hjulen rulla” sager
en del om vart mal, att anvanda vara fordon.
Klubben har i dver 40 ar tillbaka anord-
nat Rally Hogland som brukar locka mellan
60-100 deltagande fordon. Vi har aven ett
mopedrally med hemligt méal med oftast ett
100-tal mopeder. Utbver detta har vi varje
manad en aktivitet med nagot studiebesok
eller ett intressant foredrag. Nagot som ar
mycket uppskattat ar var arliga klubbresa till
ett resmal som har anknytning till hobbyn

Var klubblokal ar | Nassjo och har Oppet
varje onsdagskvall fér samvaro och for den
som vill studera nagon av de motortidningar
vi prenumererar pa. Var egen mediemstid-
ning Veteranbladet delas ut tre ganger per ar
Styrelsen
Norra Smélands Sport & Veteranfordonskiubb

Varfor NSSVK?

Du &r valkommen till var treviiga gemenskap
oavsett vilket veteranfordon eller sportvagn
du har. MHRF-férsakringen finns bland vara
medlemsfrmaner.

NSSVKs viktigaste traffar.

Rally Hogland veckan fore midsommar och
mopedrallyt pa Motorhistoriska dagen. Och
sa gemensamma utfirder. Mer pa hemsidan!

Nyfiken? Kontakta NSSVK.
Hemsida: nssvk.se
E-post: Kklubb@nssvk.se
Telefon: 070-932 81 75
(Siwert Axelsson, ordférande

Rally Hogland 2018 med samling i
Naéssjo hembygdspark.

MHRF-klubbarna finns samlade under mhrf.se/medlemsklubbar. Ar du med-
lem i en klubb som inte dr ansluten till MHRF? Tipsa din styrelse om lanken!



Det var fa forunnat att bli upphimtad av mamma i en Lincoln Continental 1961 sd det giillde att hdlla stilen. Finklinning, vita
handskar — precis som mamma — och dessutom handviiska som matchade skorna signalerade att man firdades med stil.

Vagad form blev succé for Lincoln

Det var andra tider nu.

Mor och far hade kommit upp sig pa karridrstegen och
det skulle ocksé synas. Darfor hade det gifta paret satsat
pa en sprillans ny Lincoln Continental varen 1961. Visst
hade frun tyckt att den var vil stor jamfort med den Ford
Falcon som ldmnades i inbyte, men det tog inte manga
dagar forrdn hon lovordade den fina komforten och tack
vare karossformen var den inte sérskilt svarparkerad hel-
ler.

Har kan man verkligen snacka superlyx och komfort i
overflod.

Ténk dig sjélv. I Sverige kostade en ny Volvo Amazon
knappt 13 000
kronor vid den
hér tiden. En Lin-
coln didremot gick
pa drygt 43 000
kronor!

1961 hade Lin-
coln verkligen en

nyhet att visa Lincoln var den ensam om att erbjuda en

upp. Denan- zoh0n firdsrrarsmodell pi marknaden
nonserades som 7947,

”USA:s enda
kompakta lyxbil” trots att den var nistan 5,5 meter lang

och vigde drygt 2 300 kilo. Pé sitt och vis stimde det for
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jamfort med drsmodellen innan hade Lincoln blivit 38
centimeter kortare.

En sjuliters V8:a pa 300 héstkrafter fick rull pa ekipaget,
dessutom var standardutrustningen riklig: automatlada,
styr- och broms-
servo, elhissar,
radio, laderklddsel
plus lite annat
smaétt och gott.
Continental var
den forsta USA-
tillverkade bilen

som saldes med
tva ar eller 24 000 Niir digaren cabbade ner gomdes sufﬂet-

ten i bagageutrymmet, snacka om skdde-
spel.

miles garanti. Det
var ocksé den
enda modellen som hade bakddrrarna upphingda i bak-
kant vi den hér tiden vilket gjorde insteget till baksétet
bekvamt. Varje bil provkordes dessutom i tva mil for att
sdkerstélla kvaliteten.
Continental salufordes endast i tva utféranden, sedan eller
cabriolet. 1961 tillverkades 22 303 fyrdorrarsbilar och
2 857 cabrioleter, det var ungefar dubbelt upp mot vad
1960 ars modell sélde vilket bevisade att Lincoln hade
valt rétt vig in i framtiden.

Text: Greger Loof



Detta innebar okad biobransleinblandning

Sedan mars 2011 har det varit mojligt att blanda in biodrivmedel (etanol) i bensin och diesel i Sve-
rige. Regeringen har nu fattat beslut om att denna inblandning ska utoka via en ny reduktions-
pliktsbestimmelse.

Regeringens beslut innebér att de svenska drivmedelsproducenterna ska utdka sin biodrivmedelsinbland-
ning stegvis enligt en faststilld inblandningsskala fram till &r 2030. Skélet dr miljon och syftet dr mins-
kade koldioxidutslapp.

Den forsta konsekvensen av detta beslut ar att det redan fran den 1 augusti 2021 kommer bensinkvaliteten
E10 att bli den nya standarden for 95-oktanig bensin 1 Sverige istillet for nuvarande ES. Bréinslet kommer
ddrmed som namnet antyder att innehalla upp till tio volymprocent etanol istéillet for dagens fem.

Konsekvenser for historiska fordon

Motorhistoriska Riksforbundet konstaterar att ju hogre inblandning av biodrivmedel desto storre konse-
kvens for de historiska fordonen:

e En hogre inblandning av etanol i bensinen innebadr ett lagre energiinnehall i brénslet vilket 1 sin tur in-
nebér hogre bransleforbrukning. Det innebér att vi kommer fa tanka vara fordon lite oftare.

e Pa dldre fordon blir bransleblandningen magrare med det nya brénslet vilket kan leda till saémre kyl-
ning och hojd temperatur i motorn. Kdrbarheten kan paverkas i form av misstandningar. Startformégan
kan ocksa minska framfG6rallt vid ldgre temperaturer. Vid belastning 6kar risken for spikning pa grund av
den magrare brénsleblandningen.

e Materialen i de dldre fordonen &r inte konstruerade for dagens och kommande briansleblandningar. Det
kan paverka membranen i1 branslepumpar, brinsleslangar och packningar. Vissa av dessa kan helt enkelt
komma att 16sas upp.

Atgiirder att vidta for fordonsigaren

e Kontrollera regelbundet gummidetaljerna. Byt i forebyggande syfte.
e Bestycka om forgasaren for att mota det lagre energivérdet och den 6kade bransleférbrukningen sa att
ritt briansleluft forhéllandet bestér.

Alternativet 98 oktan (istéllet for E10)

98 oktan kommer att finnas kvar. Hér kan etanolblandningen uppga till som mest fem procent. Det dr den
mix som de flesta fordon klarar redan i dag, d&ven de dldre fordonen.

Diesel

Aven dieselbrinslet kommer att fi utdkad briinsleinblandning av biobriinsle frdn augusti 2021. Den kade
inblandningen har redan i dag stillt till med problem i form av sdmre lagringshéllbarhet, algtillvixt och

rostskador i1 branslesystemen pa grund av att brénsleblandningen binder mer vatten.

Bent Fridholm styrelseledamot i MHRF och medlem i Myndighetsradet
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BILANNONSEN 1959 — MG erbjod en modell for alla

De ser att det &ér en MG
— han som kor
kanner det

B A MG 1959 2

| MGA® — viirldens populiraste

d sportbil — med viigegenskaper i
fullblodsklass och en toppfart pi sver 160 km/t.
Finns dven med hard top och i kupéversion.

i

MG Magnette — Farina-ritad — for Er som
behéver en rymlig och lingfirdsbekviim bil men
med sportbilens acceleration och fartresurser.

*Fior Er som vill ha en verklig fartbil med en topp-
fart pd 200 kmft ir MGA Twin Cam inskebilen.

Motorn &r pé 108 hk. Overliggande kamaxel, Skiv-
bromsar pd alla hjul.

sportvagnssnabh
familjebekvim

MG tillverkas av BMC, Europas stérsta bilindusiri,

och har ell drs garanti oavsetl antalet kérda mil.

HANS OSTERMAN FORSALININGS AB - SODERTALJE 2



