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Bild: Greger Loof

En modern Duramaxdiesel frian General Motors i en Chevrolet Surbuban frdin 1970. Kan det vara ndgot att satsa pa? Absolut,
det tycker i alla fall Jonas Uhrbom.

Opel knockade 30 000 mil
sina konkurrenter = 1 samma
med nya Kadett o, hobbybil
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Aktuellt

Niér detta skrivs har precis corona restriktioner sléppts, vilket har underlattat
planeringen for varens aktiviteter.

Gjutaregatan 74

57142 Nissjo Redan 1 borjan av mars fir besoka Er Bil 1 Nissjo och bekanta oss med deras
www.nssvk.se verksamhet. I mitten av maj blir det en utflykt med hemligt méal. Alla vagar till mélet &r
klubb@nssvk.se

asfalterade om du ar rddd om lacken.

konton I detta nummer far vi bekanta oss med Jonas Urboms projekt, en Chevrolet Suburban
Pg nr: 49 60 33-2 fr.t?m 197?, som konverteras frén be’nsin till en haftig dies;lmotor. ‘ )
Bg nr 222-4129 Vidare far ni ldsa om Lennart Ahlséns upplevelser med sin MGA. Bilen som han édgt
sedan 1993 och kort 30 000 mil med, i ur och skur, utan tak.

Medlemsavgiften ) ) .

ir 350 kr/ar och Planeringen for Rally Hogland har borjat under ledning av Hans Urbom. Mer
familjemedlem information i nidsta nummer av Veteranbladet som kommer i bérjan av maj.
50 kr/ar.

Glom inte Arsmotet den 6 april!

Siwert

Klubbledning/funktionérer:

Norra Smalands Sport och Veteranfordonsklubb

. ) Ordférande Sivert Axelsson 0709 326175
Var klubblokal finns vid . VOrdforande  Jan-Eric Wilsson 0705 292037
Gjutaregatan 7A, dér vi triffas varje onsdag fran kl 19.00 Sekreterare Roger Johansson 0703 089337

Revisor supp.
Valberedning

over en kOpp fika. V. Sekreterare  Kenneth Johansson 0730 982840
Du hittar lattast fran bron 6ver jarnvagen i Nissjo mot Kassor Jonas Uhrbom 0721 706471
Malmbick Suppleant Hans Uhrbom 0705 878305
. L . Suppleant Bernt Gustavsson 0705 256640
hoger 1 forsta rondellen efter ca. 200 meter parkera till Klubbviird Lennart Claesson 0703 675083
vanster Klubbvard Lennart Ahlsén 0703 393487
klubblokalen finns under Securitas. Renov.ladan Kennert Salomonson 0705-919082
Klubbens motto &r : Bibliotek Sven —Erik Grundsten 0380-12446
o . Sportvagnar Sven Stenquist 0703 247659
!
Lat de._gamla h']ule__n rulla! . Lo Sportvagnar Lennart Ahlsén 0703 393487
Syftet ar att verka for bevarande av tva— tre— och fyrhjuliga Mopeder Karl-Gustav Karlsson 070-286 92 15
fordon. Redaktion Sivert Axelsson 0709 326175
I begreppet ”bevara” ldgger vi inte in enbart sjdlva Redaktion Sven Stenquist 0703 247659
samlandet, utan ocksa sddant som har att géra med att hjalpa Redakt%on Kenneth J Ohf{nsson 0730 982840
till vid anskaffning av reservdelar, litteratur och teknisk Redaktion Lennart Ahlsén 0703 393487
’ Redaktion Jonas Uhrbom 0721 706471
support m m. Rally Hogland  Hans Uhrbom 0705 878305
Forsakringar Hans Uhrbom 0705 878305
Forsakringar Bernt Gustavsson 0705 256640
Forsikringar ~ Ake Rehn 0704 486515
Revisor Lars-Goran Andersson 0705 388923

Hans Uhrbom 0705 878305
Rune Karlsson 0708 928790
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PROGRAM - VAR 20272

Onsdag 9 mars, kl 18.00 Obs! tiden

Besok pa ER Bil, Koltorpsgatan 1 Niissjo (mitt emot Preem macken)

ER Bil ér aterforsiljare av Honda och Fiat. Foretaget har utvecklats med tillbyggda
lokaler, fullserviceverkstad mm och dven en anldggning i Vetlanda sedan Kjell Carlsson
tog Over foretaget 2004. Kjell berittar for oss och visar anliggningen och efter bjuds vi pa
fika. M6t upp vid huvudentrén, hemsida: www.erbil.se

Onsdag 6 april, kl 18.00
Arsmote 2022

KALLELSE TILL ARSMOTE 2022

Plats: Bonneville Farm, Isésa 13, Niss;jo.

Arsmétesfrigor och beslut tas enligt dagordning som tillhandahills pa plats.
Som tradition bjuder vi pé en rejdl smorgéstarta + kaffe och kaka.

Fragor och forslag tas vinligen emot senast 23 mars pd mail, klubb@nssvk.se.
Obs! Anmailan senast I april till Lennart 0703-39 34 87(tel eller sms)

VARMT VALKOMMEN!

VILL DU BLI FUNKTIONAR ELLER MEDHJALPARE I KLUBBEN?
KONTAKTA VALBEREDNINGEN, Reidar Wangehag, tel 070-445 26 44
Tag chansen att engagera dig till trevlie semenskap och en insats for klubben.

Onsdagen 18 maj, kl 18.00 Obs! tiden

Vérutflykt med hemligt mal

Vi tréiffas vid klubblokalen for gemensam avfdrd mot platsen, ca: 25 km.
Fika finns att kopa nér vi kommer fram.

Sondagen 19 juni
Rally Hégland, information och anmélningsblankett 1 ndsta nummer av Veteranbladet.

Dags att betala medlemsavgiften for 2022

Medlemsavgift 350 kr, familjemedlem 50 kr, betalas till PG 49 60 33-2

Viktigt: Uppge ditt och ev. familjemedlems namn pa inbetalningen

Obs! Inga inbetalningskort bifogas




Jultest lockade ett
50-tal medlemmar

Till méngas stora gliddje kunde vi i ar triffas pd “Bonne-
ville Farm” den 15 december for den traditionsenliga jul-
festen. Tillstillningen holls med coronasédker dukning i
lokalen och de cirka 50 medlemmar som kom kunde av-
njuta kvéllens skinksmorgés med tillbehor pa ett sdkert
satt. Under tiden vi at och umgicks séldes det lotter i
mingder och ett gediget prisbord med manga skénkta pri-
ser fanns pa plats. Lottdragningen skottes av Lennart Cla-
esson och Roger Johansson som efter ett antal &r med
denna syssla fick det hela att flyta utan missforstind med
siffror och nummer. P& prisbordet kunde de lyckliga vin-
narna vélja pa allt fran hemlagad ostkaka, hemstdpta ljus,
biltillbehor, LP-skivor, med mera, det fanns nagot for
allas tycke och smak.

Avslutningsvis tackade ordforande Siwert Axelsson alla

Lillian och Sune Pettersson
stillde givetvis upp pd julfest.

Tradition holls vid liv pd drsmote

Efter flera instillda datum pa grund av coronan kunde vi
antligen halla d&rsméte for 2019 och 2020 den 13 oktober.
Det var ett 20-tal medlemmar som hérsammat kallelsen
till ”Bonneville Farm” i Isdsa utanfor Ndssjo. Motet in-
leddes med att ordférande Siwert Axelsson hélsade alla
vélkomna och en tyst
minut holls for de med-
lemmar som gatt bort

| under aret.

Till ordférande respek-
tive sekreterare for mo-
tena valdes Jan-Eric
Wilsson och Roger Jo-
hansson. For att gora det
hela lite smidigare holls
inga val vid motet utan
styrelse och funktionérer
ar ofordandrade tills kommande arsmoéte 2022, da maste vi
komma i rétt ordning med val och mandattider sé det
staimmer framover. En punkt uppmérksammades nér det
géller valberedningen, dir saknas det tva namn infor
kommande arsmote, kandidater till detta efterlyses och
forhoppningsvis dr det nagra som stéller upp.
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Jan-Eric Wilsson och Roger Jo-
hansson valdes till ordférande
samt sekreterare.

Det var mdanga dimnen som ventilerades vid bor-
den och alla verkade trivas.

Man kunde riktigt kiinna spinningen ndr det var dags for
dragming i lotteriet.

som kom och gjorde det till en trivsam kvill, samt riktade
dven ett stort tack till alla som skénkt priser till kvillens
lotteri.

Text: Roger Johansson. Foto: Lennart Ahlsén

Skinkmacka med tillbehor stod pa
menyn — ett uppskattat inslag.

hdrt pad traditionerna.

For att inte bryta en gammal tradition sa bjods det pa
smorgéstérta och kaffe efter motet.
Text: Roger Johansson. Foto: Lennart Ahlsén



Saker kalla |

Kan jag verkli-
gen lita pa det?
Ja, den fragan
blir bara mer
och mer aktuell
nér det numera
ar enkelt att hitta
fakta pa nétet,
men den &r inte
alltid ratt. En
kélla som dére-

mot brukar vara §§
pélitlig &r de )
forndmliga bockerna ”Stora
Bilboken” som gavs ut mellan
aren 1951-75. Bockerna kan
ritt ofta hittas pa Tradera och
andra auktionssajter.

Vauxhall Victor hade god fart pa
forsdljningen.

Full fart framat

Det gick bra for General Mo-
tors fabriker utanfér USA pa
60-talet. 1965 hade foretaget
tillverkat tio miljoner bilar
sedan starten och det firades
med en Vauxhall Victor som
utségs till jubileumsbilen.

Sa hér sag fordelningen mel-
lan landerna ut. Opel Tyskland
5022 868, Vauxhall England
3503 800, Holden Australien
1 358 807, General Motors
Brasilien 92 402 samt General
Motors Argentina 22 123 bilar.
Stralande siffror kan man
tycka men jimfort med kom
koncernens resultat i USA var
de inte sa markvardiga, dar
slog mellan aren 1961-65 re-
kordet pa bara fem ér.

Genialt drag
skapade stor
uppmarksamhet

Det gillde att skapa upp-
marksamhet pa méssan
New York World's Fair
1939, det lyckades Pon-
tiac verkligen med. Man
tog helt enkelt en vanlig
sedanmodell och forség
den med en kaross av ak- §
rylplast, dessutom pres-
sades en littkladd kvinna . :
in 1 bagageutrymmet och darmed var succén given.
Resultatet blev att Pontiac kérde vidare med kon-
ceptet dven 1940.

Modellerna hade vita gummihjul tillsammans med
vitmalade metalldelar och delar som var pléterade i
krom, koppar eller nickel

Showbilarna turnerades senare runt hos aterforsal-
jarna 1 USA och anvéndes i manga kampanjer, des-
sutom sags de ofta i nationella tidskrifter.

Den transparenta karossen vi-
sade fordonets inre funktio-
ner sd att intresserade kunde
se alla mekaniska och tek-
niska finesser.

Rekordsnabb tvitt

Tvitten skulle klaras av pa re-
kordtid! Superkandisen rally-
foraren Erik Carlsson bidrog
sikert till att forsdljningen av
Glénsers tvittkuddar sélde rik-
tigt bra under en lang rad &r.

Bilden spelar ett spratt

For ndgra nummer sedan fanns ett uppslag om
smabilar och kvinnliga forare dér vi frigade oss
om inte kvin-
nor vagade
kora stora bilar.
Svaret blev gi-
* vetvis ett rung-
ande ja,
sjalvklart kan
de det!

_ Trots det kan

» man vl undra

% om inte damen
" bakom ratten i
' den hér bilen —
= en pampig

~ Austin A120

M= Princess — hade
T aningen for
stort sjdlvfortroende, rattkransen skymmer ju sik-
ten!

Nej, nu var det inte sa illa som det ser ut, allt hand-
lar om hur fotografen stod placerad nér bilden togs
vilket tydligt framgéar av profilbilden.

Gar som Carlsson pa taket”

snabbtviitia bilen enligt 5 min.-metoden
"Tack wvars Glimery myo § mbas.-metsd hinner
min bl dven ender tavlingernan gdag. Jog har
et blisba f8e bilen &r GEBnser'", sBger " Carlssan pd iokel'”

bela
nit, i

Hela sanningen

Reklam har ofta en tendens
att dverdrivas men hér stim-
mer allt! Monarscooten blev
en langkdorare som tillverka-
des mellan aren 1957-1969.
Motorn var fran borjan en
tysk ILO med trampor. 1961
fick uppdaterades scootern
och fick kickstart.

Ak Byst—Ak belvimi
1957
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Jonas Uhrbom ser framdt och lingtar till den dagen det ir dags att oppna dorren och borja ratta sin Chevrolet Surburban pad
riktigt. Om allt flyter pa som det iir tinkt sd blir det framdt sommaren.

Jonas nya projekt — en riktig varsting

Varfor blev det en USA-bil till?

Svaret kommer blixtsnabbt.

— De ér bast, tycker jag.

Jonas Uhrbom har sin bestémda uppfattning om den
saken.

Det borjade med en —69:a Valiant Signet. Sedan dess har
ett flertal olika modeller kdpts och salts genom éren. |
dag finns flera bilar i familjen och en av dem har Jonas
agt 140 ar.
—Det dren
Oldsmobile
Cutlass —69:a
som jag kopte
1982.

Den gamla trot-
jénaren har an-
vants vil trots
att den fick vila
under en tioars-
period nér bar-
nen vaxte upp.
Senaste projek-
tet dr en Chev-
rolet Suburban
fran 1970. Var-
for det blev en
ytterligare en
bil har sin for-
klaring.
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General Motors Duramaxdiesel ser riktigt
mdiktig ut ur den hir synvinkeln, det dr
den ocksd.

— Jag har tittat pa sddana under flera &r och tyckte de var
intressanta. Egentligen beh6vde jag inte en bil till men
nir den hér bara
. ploppade upp

! kunde jag inte
backa.

For ovanlighe-
tens skull hit-
tade Jonas en
totalt rostfri
Surburban, de
flesta bilarna av
den hir model-
len brukar an-
nars vara svart
rostangripna.
Att doma av
skicket &r det
mycket troligt
att bilen rullat i
nagon av de tor-
rare staterna i
USA. Den hade
ocksa forsetts
med ny kladsel
och ny golvmatta innan den importerades hit 2005 vilket
var ett stort plus.

Bilen regbesiktades och genomgick en vanlig besiktning,
sedan blev den stdende och bytte dgare tre ganger.

k

Jodd, den nya drivlinan kommer att fa
plats under huven, Jonas dr helt siker pa
den saken.



Jonas trivs i den ljusa kupén och kinner sig for bakom rat-
ten. Det hiir dket kommer sikert att anvindas flitigt.

Under huven vilade en 454:a som visade sig ha ett skuret
vevlager men det hade ingen storre betydelse eftersom
Jonas hade borjat klura pa om inte en Duramaxdiesel fran
en modern chevapickis skulle kunna pressas ner i motor-
utrymmet.

Nér sedan sonen Oskar hittade en motor frén en krockad
—08:a pickup som bara rullat 3 500 mil var det inget att
tveka pa, det blev affar.

Det var en riktig best som landade i garaget. Den turbo-
matade 6,6-litersmotorn pumpar ut 365 histkrafter och
vridmomentet ligger pa rejdla 887 Nm. Om det mot all
formodan skulle vara s att man inte nojer sig med de hér

R e Sy
En rostfri Chevrolet Surburban fran tidigt 70-tal som dessu-
tom dr rak i sidorna dr numera ytterst sillsynt bade i USA
och i Sverige.

A

Ar det ont om plats i garaget kan man forvara sina bildelar i
lastutrymmet, dtminstone om man dger en Surburban.

respektingivande siffrorna gér det relativt enkelt att hoja
effekten utan att det gar hal i planboken. Lite jobb fram-
for datorn kan astadkomma under, vi snackar om flera
hundra héstar extra. Med aren har sonen Oskar lart sig
knepen och han lér inte vara svardvertalad om nu farsan
skulle bli sugen pa det.

For att ta hand om vridet inhandlades en cheva 4L.80-au-
tomat som var anpassad till motorn. Nar Jonas skulle byta
olja och filter i ladan hittade han metallspan i sumpen och
borjade felsoka.

— Det var trumman till treans véxel som var trasig, men i
ovrigt verkade lddan frisk. Nér den &dndé var isér bytte jag
till nya beldgg ocksé, s nu ska det funka.

Trots att Jonas bara skruvat pa projektet under lediga
stunder sedan i hostas har han kommit en bra bit pa vig,
men visst aterstar det en hel del knep och knap innan
motor och lada sitter pé plats. Klart &r i alla fall att hela
paketet ryms mellan ramskenorna och skulle det dyka
upp nagra problem sé far de l6sas efterhand.

Eftersom Jonas tycker det ar rena avkopplingen att ga ut
en stund 1 garaget da och da sa lar det inte drdja lange for-
rdn hans Surburban &r pé rull igen. Som ldget dr nu siktar

han in sig p& den kommande sommaren.
Text och bild: Greger Loof

Chevrolet Suburban introducerades 1935 och dr idag den bil-
modell som varit i produktion med samma namn under lingst
tid i hela virlden.
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et var i borjan pa 60-talet. Jag var en

ung grabb dd med manga drommar

och manga intressen. Det var idrott,
musik, bilar och fagelskddning. Foto-
grafering kom négra ar senare. Jag ir en
utpriglad tdvlingsménniska som satsar
stenhdart pa det jag vill bli bra pa. Jag har
varit tdvlingscyklist med 2:a pa SM som
bésta resultat. Jag fick &ven férmanen att
representera Sverige i landskamper inom
och utanfor Sverige.

For att dryga ut veckopengen nér jag
gick i skolan jobbade jag extra pé en
Esso-mack i Nissjo. Dér fick jag lara mig
hur man haller bilen i ordning. Jag sélde
bensin pé helgerna och tvéttade bilar
nagra dagar i veckan. P4 den tiden fanns
det 5-6 MGA i Nissjo. De var flitiga
bes6kare pa macken, och jag fick forhsjd
puls varje gang de kom och tankade. En
s&’n vansinnigt vacker bil! Det blev min
pojkdrom, en sé’n skulle jag bara ha! Men
familjebildning och mycket jobb medforde
att drommen fick vénta ett tag.

1993 blev jag i alla fall med MGA.

Jag hade varit och skédat pa tranorna vid
Hornborgasjon pa véaren dér de rastar. Jag
hade ganska nyligen kopt mig en Jaguar
X1 6 och tankte att jag tar vigen over
Skovde och tittar in till Techno Classica,
en firma som renoverar och siljer gamla

8

Jaguarer. Det var sondag, sé jag chansade
pa att Bert Ove Andersson, som dger och
driver firman, var hemma. Joda, jag hade
tur, han dppnade och han tyckte att det
var kul att jag kom pa besok. Efter en
liten rundvandring och Jaguarsnack kring
min bil sa han: ”Kom in i min verkstad s
skall du fa se pa na’t alldeles extra”. Jag
blev naturligtvis nyfiken pa vad det kunde

T P e, By
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vara. Dar stod min pojkdrém, en rod
MGA 1600 Mark 1 Roadster, drsmodell
1961! Det var en dverraskning som hette
duga. ”Den vill jag kopa av dig”. ”Tyvirr
dr den inte till salu”, sa han. ”Det ér den
visst”, sa jag, ”vi gar in pa kontoret och
diskuterar”. Nér jag akte dérifran var bilen
min!! Lyckan var fullstdndig!

Han hade importerat den frén Kali-




fornien, men den skulle registreringsbe-
siktigas och lite smafix var kvar att géra
innan leverans. ”Jag ringer dig nir den &r
klar”, sa han. Det var sega dagar att vénta,
men den 16 juli 1993 kunde jag ta taget
till Skovde och hémta bilen. Kénslan att
kora hem min drombil de 12 milen till
Néssjo gar inte att beskriva! Bilen var i
ett mycket gott bruksskick, och jag sdg en
potential att gora den till mint condition!
Jag ville ha den i toppskick.

Forsta vintern gjorde jag iordning mo-
torrummet. Sedan har jag gjort “rullande”
renoveringar allt eftersom det har funnits
mdgjligheter. Vintern 2002-03 fick bilen ny
lack. Bilen plockades ner och lackades i
16sa delar for bista resultat. Alms Lack-
service och Magnus Pettersson gjorde ett
fint jobb med detta. Med manga timmar
polering och vaxning varje ar dr lacken
lika fin idag!

I och med att jag kor ca 1 000 mil om
aret sé vill jag ha en korbar bil. Det inne-
bir att jag har gjort manga forbattringar
jamfort med originalet. Elektroniskt
tdndsystem, 5-vixlad vixelldda, elektriskt
styrservo och ny slutviaxel med utvéxling
3,9:1 har monterats. Allt detta har gjort att
bilen &r en drom att kdra. Det kosmetiska
ar som originalet forutom kromade bak-
ljusképor och kromad ventilkapa.

Jag gillar att kora 6ppet i alla vider som
de flesta kanske vet. Suffletten plockade
jag bort redan efter en manad efter att jag
kopt bilen. En roadster skall dkas dppet!
Jag har nu kort 6ver 30 000 mil i friska
luften. Det mar man bra av.

2001 monterade jag en instrumentbrida

i valnétsrot. En engelsk klassiker ska ha
instrumentbréda av trd och skinnséten!
Kaénslan att sétta sig i bilen och skada
instrumentpanelen av trd med svarta,
runda instrument med kromade sargar och
vita siffror &dr oslagbar. Sedan gillar jag
den stora ratten med kromade banjoekrar
ocksa.

Nu till hur jag underhaller bilen. Efter
varje resa tvittar jag bort insekter fran
rutan och fronten pa en gang innan jag
stéller in bilen i mitt MG-garage. Under
sdsong tvittar jag bilen en gang i veck-
an. Motorrum, invandigt, ekerhjul samt
kaross far en noggrann rengdring. Det
brukar ta 3-5 timmar! Kromade ekerhjul
maste det vara puts pa, annars liknar det
inget. For dndamalet har jag skaffat en
liten pall sa att jag far en hyfsad arbets-
stéllning for ryggen. Ljummet vatten,
tops, cykelborste och en liten kokssvamp
samt sapvatten har jag till detta. Samt
massor av tid.

Olje- och filterbyte sker tva ganger per
ar, smorjning av framvagn och kardan en
géng. Aven bladfjadrarna fettas in nigon
géang vid behov. Rengdring av hubbar och
nytt fett pa dessa en gang per ar. Ventiljus-
tering vartannat ar. Fordelaren en gang per
ar da jag rengor locket, tar bort rotorn och
droppar lite olja i axeln. Koll av tdndka-
blar vid anslutningar mot fordelarlock och
tandhattar. Applicering av fuktutdrivande
medel. Koll av nivé och péfyllning av for-
gasarolja ndgra ganger per ar. Smorjning
av gasliankage da och da. Bromsvitska och
kylvitska byter jag vart tredje ar. Givetvis
kollar man belysning runt om dé och da.

Generatorn behover ocksa lite olja pafyllt
1 bakkanten. Gaswiren kollas ocksa upp
sa att den inte har fransat sig och riskerar
att g av.

I skuffen har jag ett komplett tindsy-
stem, kylslangar, packningar till férgasare,
flott6r, domkraft, 5 liter vatten i en dunk
samt verktyg sa att jag kan fixa eventuella
fel som kan uppkomma pa vigen. Vidare
har jag alltid extra, varma klader ifall
kylan slar till. Jag kor ju ofta 40-60 mils
etapper, och di kan védret skifta.

Négra minnesvirda resor

2001 deltog jag pé sportbilutstdllningen
vid Rosersberg norr om Stockholm. Det
var kanonfint vider hela dagen. Jag vann
publikens val av finaste bil och allt var
frid och frgjd. Da jag kort cirka tre mil
pa vig hem sé small det till i vinster
framhjul. Ventilen hade skjutit ivdg sa
luften gick ur pa nolltid. Bara att svinga
intill vagkanten och ringa efter béargare.
Jag har valt bort reservhjul till forméan
for delar och verktyg. Men reservhjul pa
burk har jag alltid med. Det hjélper dock
inte nér det inte finns nagon ventil kvar.
Flickan pé béargningscentralen sa att det
var sd mycket larm s& de kunde inte sdga
nir jag kunde fa hjilp. Bara att vénta. Jag
borjade bli hungrig, men det var bara att
vinta. Jag kunde ju inte 1dmna bilen. Efter
cirka tva timmar kom det en gron MGA
frén andra héllet. Det var Gosta Johans-
son. Han forstod att det hint ndgot sa han
stannade och fick se det tomma framhju-
let. Inga problem sa han, du far lana mitt
reservhjul sé du tar dig hem till Néssjo.



Han kom som en rdddande édngel.

Jag avbokade bargningen och fortsat-
te hemat mot Néssj6. Men nu borjade
infernot. Det blaste upp till storm! Regnet
fullkomligt vrékte ner och jag hade ca 30
mil kvar att kéra. Askan dénade med jam-
na mellanrum och regnet piskade pa bade
mig och bilen. Sikten var minimal med

blot vindruta, dven pa
insidan, och vatten inn-
anfor mina glasdgon.
Nu bdorjade det ocksa att
bli mérkt! Men en envis
smalédnning ger sig
inte s ltt. Nu borjade
ocksa bensinmétaren ga
i botten. Jag hade bara
att kora vidare 1 hopp
att hitta en mack, vilket
jag till slut gjorde.
Klockan 20.55, strax
innan macken stingde,
kunde jag fylla tanken
full. Det var som tur var
tak dver pumparna!
Flaggstingerna
utanfoér macken stod som spréttbagar i
stormen. Askan dinade som kanonskott.
Det var bara att bita ihop och kora vidare.
Det gick inte att kora fort, for som jag
nidmnde sé var sikten minimal i morkret.
Nir klockan var 23.45 kom jag till Mac
Donalds-restaurangen Klinga séder om
Norrkdping. Precis nér jag stannat bilen sa
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slutade det att regna! Men som jag sag ut!
Totalt dyblét och skinnjackan vigde bly,
skinnluvan ség ut som en murkla efter allt
regn, jag sag ut som en lodare av vérsta
sort. Vattnet sprutade ur skornas snérhal
nér jag var pa vag in till restaurangen. Jag
fruktade att bli utsldngd, men de sma sota
flickorna bakom disken tog hand om mig
pa bista sitt. De skulle stidnga kl. 24, men
de stannade kvar s att jag fick sétta i mig
dubbla menyer sa att jag kunde klara de
sista 18 milen. Men precis som jag vred
pa tdndningen sé borjade det 6sregna
igen! Pa grund av urusel sikt sd korde jag
fel ut fran restaurangen och hamnade pa
en vdg som jag inte visste vart den ledde.
Jag chansade pé att fortsitta, da jag trots
allt visste att vigen ledde mig soderut. Sa
smaningom kom jag till Linkdping och
bara 13 mil hem. Regnet avtog nagot sa
jag korde 1 alla fall inte fel ndgon mer
gang!

Resan hem borjade klockan 17 pa
eftermiddagen och jag var hemma i
Nassjo klockan 5 pad morgonen. Men bilen
gick fint trots regnet.
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Den 11 november 2014 koérde jag min
traditionella Ostgéta-runda pa 39 mil
som brukar bli slutklimmen pa sésongen.
Da jag var pa vig mellan Mjolby och
Odeshog sjonk oljetrycket ner till nistan
noll. Jag knackade pé instrumentet i hopp
om att det var det som det var fel pd. Men
inte. Jag knéppte upp motorhuvan och
lyssnade p& motorn, den lit inte bra! Den
knackade sa jag beslot att stdnga av direkt
och korde intill vigkanten. Jag bestillde
en bdrgare till Néssjo.

Det blev till att gora motorlyft for att
kolla orsaken. Den fann jag langst ner.
Vevaxeln hade gatt av! D4 bilen gétt s&
mycket beslot jag att helrenovera allt
i motorn. Jag beholl blocket som hade
klarat sig. Men det var inte helt 14tt att
hitta en vevaxel till MGA:n. Men i Indien
fanns det en! Ovriga delar var inga pro-
blem att fa tag i. Jhonny Sokura i Vadste-
na, en hérlig MG-kompis till mig, hjélpte
till att bestdlla delarna. Magnus Pettersson
och sonen Martin hjélpte mig att plocka i
och ur motorn pa sin bilverkstad i Niss;jo.
Bosse Ridstrom utanfor Mullsjo gjorde en

proffsig renovering. Hopsittningen gjor-
des sedan i Néssjo. Bilen har nu gatt ca
6000 mil sedan dess och gar fortraffligt.
Med tanke pa hur manga mil som jag kort
med min MGA sa ér det vildigt lite som
har krédnglat. Nagra topplockspackningar
har jag dock fatt byta. Annars &r det bara
vanligt underhall som man alltid méste
gora.

Till sist ytterligare en resa som jag
ocksa vill formedla intryck frén. Jag hade
varit pa Oland och fotograferat i oktober
2015. Kanonfint véder hela dagen, klart
och fint, men framat kvillningen slog
kylan till ordentligt. Vid 18-tiden var det
redan kolsvart. Det blev minusgrader och
jag hade ca 25 mil hem pa kvillen. De
forsta 10 milen gick hyfsat, men sedan
borjade det att brdnna i kinderna. Min
dotter Maria, som extrajobbade i en in-
ne-butik i Stockholm, tyckte att jag skulle
ha en héftig halsduk pa mig nir jag korde
min MGA. Den var rod och svart i bilens
farger, men den hade ocksa stora vita dod-
skallar. Den blev min rdddning. Jag korde
in pa en rastplats och snodde den runt om
hela ansiktet sa bara 6gonen syntes. Jag
sdg ut som en bandit eller en fullvérdig
medlem i Hells Angels snarare &n en vir-
dig representant for MG-klubben.

Ja, detta var bara ett par episoder fran
min MG-vérld. Skulle jag beritta allt
spannande som jag upplevt med min
MGA sé fér det bli ett extra tidningsnum-
mer. Som jag ndmnde i inledningen sa dr

jag en tdvlingsménniska. Darfor har jag
gillat att stélla ut bilen pd Motorshows
och liknande tillstéllningar. Detta har
resulterat i 38 Best in Show-titlar. Titeln
”Sveriges snyggaste Sportbil” dr jag mest
belaten med.

Till sist kéra ldsare: Glom inte att félla
ner taket si ni fir uppleva vad VERKLIG
bilkorning ar!

Oktagonala hélsningar fran Lennart
MGA i Nissjo.
fotograf@lennartahlsen.se
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Nu sldpper General Motors loss Arets
verkliga bilsensation... nya, starka
Opel Kadett-serien . .. som slar knock-
out pa alla i sin prisklass... med helt
ny design, med starkare motor 60 hk
GARA! med snabbare acceleration (0—
100 pa 18 sek.) och hégre toppfart {138
km/tim.), med nykonstruerade, skona-
re stolar, med storre innermatt, med

NYA STARKA
OPEL KADETT

...slar knock-out pa alla i sin prisklass!
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BILANNONSEN 1966 — Opel Kadett slog knock-out pa konkurrenterna

stérre bagageutrymme, med 13" hjul,
skivbromsar fram, laminerad vindruta
och 12 volts elsystem. VAlj mellan 2
och 4 dérrar, Coupé och Caravan.
Slépp loss Ni ocksa . . . kor avspént, kor
snabbt och sékert, kGr med omtanke
om Era medtrafikanter. .. srﬁpp loss i
nya, starka Opel Kadett.



