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Nir nya Taunus 17M presenterades hiosten 1957 var det manga som hipnade, modellen hade drvt tydliga drag fran sin kusin
Ford Fairlane. Dessutom sdldes Taunus i USA under en kortare period.

Linjeskon Taunus flirtade med USA ...

Marlin — en Intressant
kortlivad Sy besok
amerikanare hos ER Bil
SIDAN 10 -. SIDAN 6




Aktuellt

For forsta gangen pa tva ar ser vi optimistiskt pd framtiden.
Manga jag pratat med langtar stort till kommande motortraffar.
Gjutaregatan 74 I var klubb blir startskottet den 18 maj med varutflykt till hemligt mal.

57142 Niissjo

www.nssvk.se I samband med Motorhistoriska dagen den 6 juni, tillika vér nationaldag, blir det
klubb@nssvk.se mopedrally i
vanlig ordning. Vill dven passa pé att gora lite reklam for Classic Motor tréiffen 1
Vaggeryd sondagen den 5 juni.

konton

Pg nr: 49 60 33-2 Rallv Héeland 5 ks4 brukligt, helgen 6 id
Bg nr 222-4129 ally Hogland genomfors ocksa som brukligt, helgen fére midsommar.

Vi hoppas verkligen pd ménga deltagare.
Medlemsavgiften ) )
ir 350 kr/ar och | nuldget har vi redan planerat in en del av hostprogrammet,
med bland annat ett besok pé

familjemedlem .

50 Kr/ar. Norrahammars Industri- och bygdemuseum.
Men innan dess, njut av bade var och sommar!
Vi ses!
Siwert

Klubbledning/funktionérer:

Norra Smalands Sport och Veteranfordonsklubb

. ) Ordférande Sivert Axelsson 0709 326175
Var klubblokal finns vid . VOrdforande  Jan-Eric Wilsson 0705 292037
Gjutaregatan 7A, dér vi triffas varje onsdag fran kl 19.00 Sekreterare Roger Johansson 0703 089337

Valberedning

over en kOpp fika. V. Sekreterare  Kenneth Johansson 0730 982840
Du hittar lattast fran bron 6ver jarnvagen i Nissjo mot Kassor Jonas Uhrbom 0721 706471
Malmbick Suppleant Hans Uhrbom 0705 878305
. L . Suppleant Bernt Gustavsson 0705 256640
hoger 1 forsta rondellen efter ca. 200 meter parkera till Klubbviird Lennart Claesson 0703 675083
vanster Klubbvird Lennart Ahlsén 0703 393487
klubblokalen finns under Securitas. Renov.ladan Kennert Salomonson 0705-919082
Klubbens motto &r : Bibliotek Sven —Erik Grundsten 0380-12446
o . Sportvagnar Sven Stenquist 0703 247659
'
Lat de._gamla h']ule__n rulla! . Lo Sportvagnar Lennart Ahlsén 0703 393487
Syftet ar att verka for bevarande av tva— tre— och fyrhjuliga Mopeder Karl-Gustav Karlsson 070-286 92 15
fordon. Redaktion Sivert Axelsson 0709 326175
I begreppet ”bevara” ldgger vi inte in enbart sjdlva Redaktion Sven Stenquist 0703 247659
samlandet, utan ocksa sddant som har att géra med att hjalpa Redaktion Kenneth J Ohf{nsson 0730 982840
till vid anskaffning av reservdelar, litteratur och teknisk Redaktion Lennart Ahlsén 0703 393487
’ Redaktion Jonas Uhrbom 0721 706471
support m m. Rally Hogland  Hans Uhrbom 0705 878305
Forsakringar Hans Uhrbom 0705 878305
Forsakringar Bernt Gustavsson 0705 256640
Forsikringar ~ Ake Rehn 0704 486515
Revisor Lars-Goran Andersson 0705 388923
Revisor Per Friberg 0706 775198

Reidar Wangehag 0704 452644
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PROGRAM - SOMMAR/HOST 2022

Onsdagen 18 maj, kl 18.00 Obs! tiden

Varutflykt med hemligt mél

Vi tréffas vid klubblokalen for gemensam avfard mot platsen, ca: 25 km.
Fika finns att kopa nér vi kommer fram.

Mandag 6 juni

Mopedutflykt

Plats: Arets mopedutflykt startar med samling vid klubblokalen Gjutaregatan,
kl 09.30, med avfard kl 10.00. Fika kommer att finnas att kpa pa malet.

Har du fragor, kontakta Kalle pa tel 070-28 69 215.

Motorhistoriska dagen 6 Juni
Vi med andra fordon d4n mopeder samlas vid klubblokalen kl. 11.30 fér gemensam féard
till mélet f6r mopederna.

Sondag 19 juni
RALLY HOGLAND, inbjudan bilagd.

Klubblokalen ir stingd frian den 8 juni.

Vilkommen tillbaka till kKlubblokalen 10 augusti fran kl 18.00.

Onsdag 7 september, kl 17.00 , triffas vi vid klubblokalen for gemensam avfard.
Besok pa Norrahammars Industri- & Bygdemuseum

Ett industri- och bygdemuseum som speglar bygdens industriella utveckling, frdn mitten
av 1800-talet fram till nu. Museet visar bredden pé Brukets tillverkning frén enkla koks
redskap till tekniskt avancerade fastighetspannor. Vi ordnar fika i ndgon form.

Onsdag 12 oktober, k1 18.00
Filmkvall pa Bonneville Farm, Iséasa.

Har du ndgon intressant film med anknytning till hobbyn pa DVD tag gérna med den.
Klubben bjuder pa fika.

Vilkommen att var med pa viara aktiviteter!



Motesordforanden med “klubban” i hogsta hugg.

Arsmotet 2022

Onsdagen den 6 april hade vi vart arsmote for verk-
samhetsaret 2021 pa Bonneville Farm med ett tret-
tiotal deltagare. Alla som vara forslagna av valbe-
redningen omvaldes. Som ny revisor valdes Per Fri-
berg som varit medlem i klubben under ménga ar.
Vi vilkomnar dven Reidar Wangehag till valbered-
ningen.

MHREF infor nya regler for besiktningsméan under
2022, detta diskuterades och konstaterads att de
som ej &r s bevandrade i datorhantering inte l&ngre
kan vara besiktningsmén. Alla ansokningar kommer
att behandlas digitalt, ndgra skriftliga ansokningar
kommer inte att kunna goras ldngre.

Undertecknad tackade ordforanden for moétet Jan-
Eric Wilson och sekreteraren Sven Stenqvist. Sedan
var det dags att gd 10s pa den traditionsenliga smor-
géstirtan som det var strykande atgang pa.

Text: Siwert A., Bild: Lennart A.

Smorgardstarta dr riktigt lickert!

Traffar under varen och sommaren 2022

11 Maj - 31 Augusti

Bil & MC traffarna, Huskvarna Folketspark,
www.motor.huskvarnafolketspark.se

21 Maj

Nifsarpsdagen 2022
www.nifsarpsskolan.se/nifsarpsdagen-2022
24 Maj - 24 Augusti

Torsdagstréffar vid Gisshults badplats

Fran kl 18,00, fika finns att kdpa.

Vi1 NSSVK brukar triffas 1 Gisshult nér

klubblokalen dr sommar stidngd.

5 Juni
Gotastrom Classic Motor 2022

Vaggeryds travbana, insldpp entusiastfordon fran
k1 07.00, www.gotastrom.nu

7 Augusti

Barkeryds Hembygdsfest

Hembygdsgarden, Erikstorp Barkeryd
70-tals tema, bilparad, kldder, underhallning
med Erling Lundberg och Femtinge Teater
Festen borjar kl 14.00




anvinda sig av samma design under 1960 och -70-talet.

Vagade linjer 10nade sig

Vilket pafund! Hur kom det sig att Ford Anglia 1959 fick
en bakruta som lutade at fel hall? Ja, den fragan har sé-
kert manga stillt sig.

Mannen bakom idén var en amerikansk designer som job-
bade inom Fordkoncernen i Lincolndivisionen. Elwood
Engel hade precis gjort klart de sista skisserna pa 1958
ars Lincoln Continental som blev den forsta modellen
med felvdnd bakruta. Det nya designgreppet imponerade
stort pa styrelsesgruppen och resultatet blev att Engel
snabbt lanades ut till Ford i England f6r att designa den
nya modellen av Ford Anglia.

Eftersom Engel tyckte att Anglian under négra ér varit
hopplost foraldrad behovdes en radikal fordndring. Resul-
tatet blev en helt ny modern kaross dér bakrutan i stort
sett kopierades rakt av frén Lincoln. Dessutom fick Ang-
lia en ny toppventilsmotor pé 40 histkrafter med fyrvéx-
lad lada som ansags riktigt pigg efter den tidens matt
matt, det gjorde att bilen blev rejilt uppmarksammad av
pressen.

Men det var designen pé bakrutan som blev mest omdis-
kuterad. Anglia fick snabbt flera 6knamn. Hér i Sverige

Lincoln Continental Mark 111 ér den
lingsta personbil som ndgonsin produ-
cerats hos Ford, drygt 5,8 meter lang.

Det var inte bara Anglian som hade felvind bakruta bland familjebilarna
i europa. Aven Citroén AMI 6 och engelska Reliant Regal 3/30 kom att

Ford Consul 315 tillverkades endast
under tre ar i 111 225 exemplar, den
blev ingen stiorre succé saledes.
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blev ”Sneruta” och “Birplockare” vanliga uttryck. Aven
”Femdagarsvecka” forekom, det syftade pé att de eng-
elska arbetarna inte hann bygga klart bilen eftersom de
jobbade femdagarsvecka och dé blev det som det blev nér
de kom till slutet av bilen.
Trots den omdiskuterade designen vagade Fordkoncernen
att anvinda sig av den sneda bakrutan pa ytterligare ett
par modeller. Ford Consul 315 drvde den mellan &ren
1961-63. Mercury
sviangde ocksa in
pa samma vag
¢ och forsig flera av
sina fullsizemodel-
ler med felvénd bak-
ruta mellan aren
1963-66.
Med facit i hand blev

Anglia en populédr modell trots den vidgade designen.
Ford salde 1 004 737 exemplar innan den lades ner 1967.
Aret efter kom ersittaren Ford Escort.

Text: Greger Loof. Bilder: Ford.

Mercury Parklane Breezeway sdldes
1965 ocksd i tvd enklare utféranden,
Monterey och Montclair.



Langborden stod dukade. Rikmackor, cider, kaffe och kaka forgyllde tillvaron nir  Kjell Carlsson berdittade bdde pa ett hu-

klubben hade formdnen att fi besoka ER Bil i Niissjo.

moristiskt och sakligt sitt om utveck-
lingen av foretaget genom dren.

ER Bil har utvecklats 1 ratt riktning

Det finns stunder i livet d& slumpen kan styra vigvalet
hur framtiden ska utveckla sig. Precis sa var det for Kjell
Carlsson som numera kan titulera sig nordens storsta
Hondahandlare.

Bilintresset har alltid funnits for Kjell Carlsson fick véra
klubbmedlemmar klart for sig efter en rundvandring i lo-
kalerna som efterhand har byggts ut i etapper genom
aren. Numera innehéller de bade personbilsverkstad,
transportbilsverkstad och déackhotell. Det siljs inte bara
nya Honda och Fiat utan ER Bil har ocksé hyrbilar i sam-
arbete med Avis.

Kjell borjade sin bana 1984 som juniorforséljare pa
Ackes Bil i Vetlanda, nir foretaget séldes ett par ar senare
bdrjade han pa Philipssons i Jonkdping och 1990 blev
han Sveriges yngsta forséljningschef. Efter 15 ar inom fo-
retaget erbjods han jobb pa Mercedes huvudkontor i
Malmé/Kopenhamn som regionschef. Det blev ytterligare
ett nytt jobb nér telefonen ringde och han tillfrdgades om
han ville bli vd i Jonkoping, han accepterade erbjudandet

|

Siwert Axelsson tackade Kjell Carlsson for ett in-
Jformativt och intressant besék.

och pé den posten stannade Kjell i ytterligare tre ar.
Genom aren hade det blivit mycket pendlande och manga
resor vilket gjorde att saknaden av ett normalt familjeliv
till slut blev for stor.
Vindningen kom under en promenad nir han métte den
dévarande Hondaaterforsiljaren i Néssjo. Han fragade om
inte Kjell var intresserad av att kdpa foretaget som da
hade en anstilld. Efter samrad med familjen sé bestimde
han sig for att ta chansen.
Tanken var vél kanske inte att ER Bil skulle vixa i den
omfattningen det har gjort men har man som Kjell ett
ofortrottligt driv sé faller det sig naturligt att forsoka ut-
veckla foretaget i ratt riktning. Sedan négra ar finns dven
ER Bil i Vetlanda s numera rullar 1100 bilar om aret ut
ur forséljningslokalerna, av dem é&r cirka 350 nya.
Nu arbetar Kjell i alla fall betydlig narmare familjen, tre
soner dr involverade i foretaget och det kommer alltid att
vara familjedgt med bra service forsékrar han bestimt.
Text: Greger Loof. Bild: Lennart Ahlsén

Lokalerna hos ER Bil har under dren utékats succesivt for att rymma den
stindigt viixande verksamheten.



Visst var Ford Vedette en vacker bil men Sforsiiljningen i Frankrike gicfg daligt.

Tatra tillverkade inte bara per-
sonbilar utan hade ocksa ett riitt
omfattande lastbilsprogram.

e

Vedette kravde mangder av spillolja

Favorit i repris. Publicerad i Veteranbladet 80 frin 2008.

Text: Hans Angselius
(Med bildtilligg och faktaruta 2022)

Franska Ford Vedette hade 1955 kommit ut med en USA-
inspirerad bil med V8 sidventilare och en vacker kaross.
Jag hade gladjen att 4ga en sddan bil. Motorerna i dessa
bilar gick sé tyst att man knappt kunde hora dem. Att mo-
torn gick kunde man se pa avgasrokens blagraa farg, den
fargen talade ocksa om att motorn var vildigt torstig pa
olja.

Att kopa olja pa macken blev for dyrt i langden nér det
gick at s mycket, sa alternativet blev att kora pa spillolja.
Denna olja kunde man fa gratis pé bilskroten eller mac-
ken. Nu ska det vél sdgas att de bilar som tog mycket olja
hade ocksa manga mil p& métaren.

En annan sak som kénnetecknade Vedette var den fina ba-
lansen, den kunde faktiskt koras pa tva hjul. Jag har sjalv
sett hur tre Vedetter kdrdes pa tva hjul fran en film tagen
pa Champs Elysee vid Eiffeltornet i Paris.

P& sextiotalet kunde man se ”The Original Helldrivers”

pa Stadsparksvallen i Jonkoping med stjirnan Micky
Boslee vid ratten. Han kunde ocksa kora pa tva hjul,
dessutom kunde han kora fort baklédnges och vénda bilen
i farten.

Fran Ford till Dodge —53 som en kamrat hade. Det var en
riktigt oljetdrstande bil som ocksé lade dimridaer, provi-
anten den behovde var en tjugofemliters dunk med spil-
lolja plus en kaffekokare med pip for att underlétta
pafyllningen.

Ja, det var tider det. P4 gamla Bil och Traktor kunde man
kopa en Jowett Javelin for 600 kronor.

En annan bil som jag aldrig glommer var Tatra som till-
verkades i Tjeckoslovakien. Den hade en svansmonterad
luftkyld V8 och en stor fena pa motorluckan. Tva gélar
sldppte in kylluften till motorn. Det var nog den mest ori-
ginella bil jag kort i mitt liv. Bilen var véldigt snabb och
kunde med létthet komma upp i 160 km/tim, dessutom
sdg den ut som ett tidigt rymdfordon Man bara véntade pa
att fa se détidens seriehjélte Blixt Gordon stiga ur den hir
skapelsen.

Fakta: Ford Vedette

Ford hade tillverkat Vedette i sin franska fabrik sedan 1948 och infor mo-
delldret 1955 kom en ny version.Trots modernare utseende salde den inte
bra, efterfragan pa bilar med V8-motor var for liten i Frankrike.

! Simca hade motsatta problem, forsiljningen av Aronde gick sa bra att till-

® verkningskapaciteten inte rackte till. Foretaget visade darfor intresse av

. Fords fabrik, fraimst for att man behovde lokalerna. Efter forhandlingar blev
Simca dgare till fabriken, dessutom fick man med Vedetten pa kopet.

1958 presenterades en uppdaterad Vedette, med bland annat starkare
motor och en nagot modifierad kaross med storre fenor.

~ Tillverkningen av Vedette i Frankrike upphorde sommaren 1961.
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Taunus leveranssedan hade
pldt i stillet for sidorutor.

Cabrioletmodellen konvertera-
des frdan tvadorrarsbilar av det
tyska karosseriforetaget Karl
Deutsch.

Det sdldes 239 978 nya Ford Taunus P2 — som den hiir generationen kallades — De Luxemo-
dellen i tvadorrarsutforande blev bistsiljare.

Taunus vaxlade upp med ny modellserie

Ratt tankt! Det géllde att hitta en plats dér bilen spelade
huvudrollen, inte en massa storande element runt
omkring. Det lyckades man med i den hiar omgivningen.
Plussade man sedan pd med en elegant klddd kvinna s&
var det vil katten om nya Ford Taunus inte skulle véicka
begér hos bilkdparna.

For drygt 10 000 kronor fick de en modern bil som verk-
ligen stack ut frdn méngden. Det &r vil inte tvekan om
var fordfolket i Tyskland hade hdmtat inspirationen. Jo,
givetvis frén sina koncernbroder i USA. En Taunus hade
stora likheter med Ford Fairlane fran 1955 och 1956, fast
i mindre format forstas.

Taunus saldes i tva utrustningsalternativ, standard och De
Luxe, valde man den sistndmnda levererades bilen bland
annat i en elegant tvifargskombination och lite mer pé-
kostad inredning.

Under motorhuven vilade en fyrcylindrig motor pé 1,7
liter som gav 60 héstar och det gjorde att bilen ansags ratt
snabb for sin tid. 0—-100 km avverkades pa 23 sekunder
och toppfarten lag pa 130 km/t. En trevéxlad 1ada skic-

Fyrdorrarsmodellen var ingen vanlig
syn pa svenska vigar, hiir foredrog de
flesta tvd dérrar i stiillet.

lerna.

finns det likheter.

kade ut kraften till bakaxeln, men det gick ocksé att fa sin
Taunus med fyrvixlad ldda om man plussade pa prislap-
pen en smula.
Taunus 17M — eller ”Barock-Taunus” som den ocksa kal-
__ lades i folkmun pa grund av
alla fina kromdetaljer — till-
verkades mellan 1957—
1960, bade som tva- och
fyrdorrarsversion, cabriolet,
tredorrars herrgérdsvagn
och en leveranssedan som
inte hade négra sidorutor
efter b-stolpen.
Tyviarr visade det sig rétt
snabbt att rosten bet sig fast ordentligt i bilarna vilket
gjorde att de inte blev sa langlivade pé védgarna. I dag ar
en Taunus av de hir drgdngarna mycket ovanlig och de fa
som annonseras ut férsvinner ofta tillbaka till Tyskland.
Synd pé en sa rar modell.

Text: Greger L6of. Bilder: Arkiv.

Ford Fairlane 19535, visst

b by i R

Herrgdrdsvagnen hade delad baklucka,  En Taunus herrgdrdsvagn i tvifiirgs-
precis som de amerikanska fordmodel-

kombination var bdde praktisk och ele-
gant.



Det var upplagt for en intressant kvill niir mannen bakom ”Motornord” Douglas
Krantz skulle berdtta om sitt filmskapande. Ordforande Siwert Axelsson hiilsade
honom vilkommen.

Medlemmar nordade 1n pa filmskapande

Hur gar det till att gora en film och sedan ldgga ut den pa
Youtube? Den frégan fick 27 klubbmedlemmar svar pa
nir motornérden Douglas Krantz holl ett intressant fore-
drag pa ”"Bonneville Farm” den 9 februari.

Douglas har jobbat inom mediabranschen sedan 1996 och
han startade "Motornérd” 2017 nér familjen flyttade till
Smaland pé grund av att hans fru fick jobb i Vetlanda.
Som relativt nybliven smélédnning har han bara gott att
sdga om oss infodda.

— Folk ar valdigt hjalpsamma hér nere jamfort med
Stockholm.

Tro nu inte att en film pa runt 20 minuter kan géras med
vénster hand. Nej, forutom filmutrustning och véldigt
mycket fritid krdvs det en hel del jobb innan det fardiga
resultatet kan ldggas ut for visning. [ avsnittet om en

= .‘-i % - My >
Efter sedvanligt fika var det snart dags for Douglas att gora
sig hord.

grasklipparentusiast fanns nio timmar film innan redige-
ringen och det fardiga resultatet blev drygt 20 minuter.
Da forstar man snabbt vilket jobb det ligger bakom den
fardiga filmen.
Douglas har vissa kriterier nir han filmar.
— Jag vill beritta en historia och lyfta fram individen
bakom byggandet eller samlandet och jag publicerar inget
utan personens godkidnnande, berittade han.
Sedan nagra ar tillbaka ldgger Douglas ut ett nytt avsnitt i
veckan.
Om du missat Douglas Youtubekanal, sok p& "Motor-
nord”, dér finns alla avsnitt upplagda. Douglas tar gdrna
emot tips infor kommande avsnitt. For att nd honom,
kolla hans kontaktuppgifter pa Youtubekanalen.

Text: Greger L6df. Bild: Lennart Ahlsén.

Nir en “gammal” tidningsredigerare triffade en inte fullt sd
gammal filmredigerare, finns det mycket att prata om.



Rambler Marlin chockade sikert manga bilkipare nir den presenterades 1965. Den lilla bagageluckan gjm;de det annars re-

Jéla bagageutrymmet svirdatkomligt.
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Vassa linjer blev ingen succeé

Hir ser du nagot ovanligt, men dnda inte! Det ovanliga ar
bilmodellen och det vanliga ar att den nistan alltid blev
fotograferad snett bakifran. Egentligen &r det vél inte sa
konstigt for med den hér aktern skiljde den sig fran det
mesta som producerades i USA under 60-talet.

Niér den hér bilen kom ut pd marknaden 1965 var namnet
Rambler Marlin och den baserades pé den betydligt vanli-
gare familjebilen Rambler Classic.

Nir —66:0rna presenterades dndrades namnet till AMC
Marlin. AMC stod for American Motors Corporation —
tillverkarens initialer helt enkelt. Kanske var det s att
Marlin skulle fé en flottare framtoning &n de mindre och
billigare Ramblermodellerna?

Aret efter byggdes modellen pdA AMC Ambassadors

langre chassi vilket gjorde att den fick ldngre motorhuv
och blev mer proportionerlig, samtidigt &ndrades ocksé
fronten som nu fick en annan grill och andra stralkastare.
Marlin kunde bestéllas med vinyltak som s ménga andra
bilar vid den hér tiden, men den gick ocksa att bestilla
med klddd bagagelucka i det d& exklusiva materialet. Gi-
vetvis kunde man fé sin Marlin med flera olika motoral-
ternativ: allt frén en sexa pa 145 héstkrafter upp till en
V8:a som gav 280 histar.
Det blev bara tre arsmodeller innan Marlin férsvann fran
nybilsmarknaden och i dag ér de hér bilarna riktigt sill-
synta eftersom den sammanlagda produktionen slutade pa
endast 17 419 exemplar.

Greger Loof

1966 spann man vi-
dare pa ursprungs-

modellen och
forsiljningen sjonk
dramatiskt, frdan

10 327 till 4 547
salda exemplar.

1967 fick Marlin
bland annat ny
lingre front, under
daret tillverkades en- |
dast 2 545 bilar.
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Specialare
med extra kick

Det har gjorts flera svenska re-
klamskivor genom é&ren, oftast
har det
handlat om
lansering av &
nya produk-
ter men sa
var det inte
i det hir
fallet. No-
Nox bensin- | & NONaX!
reklam e
forekom i
svenska an-
nonser
redan under "

50-talet men 1967 var det dags
for ett nytt grepp for att dra
uppmirksamhet till sig.

Gulf gjorde ett samarbete med
popgruppen Shanes och resul-
tatet blev en vinylsingel med
tva unika latar, ”Extra Kick”
och ”No-Nox”. Skivan séldes
bara pa Gulfmackarna och det
gjordes dven en reklamfilm
dér laten fanns med.

en rikti
sportbil...
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Traffsaker annons

Det kunde vél knappast sdgas
battre. Med bara tre ord for-
klarade Morgan vad det hand-
lade om.

Ingen kan vél dnnu i dag in-
vianda mot pastidendet att fore-
taget tillverkade och
fortfarande tillverkar en riktig
sportbil.

Magiska linjer
Under flera ér var bi-
larna i broschyrer och
annonser framstéllda
av skickliga tecknare.
For att fa extra upp-
mérksamhet var det
inte ovanligt att bi-
larna véxte till sig en
aning under pennan,
bade pa ldngden och
bredden. Hér ser vi ett
utmarkt exempel pa
den saken. Med nagra
skickliga penndrag
kunde en simpel
Henry J forvandlas till
ett riktig drombil med
fart i linjerna.

Ny inredning forsvann under lampan

Men halla! Hur hade man tankt har? Chrysler New-
port hade manga nyheter att visa upp 1965, helt ny

kaross, ny inredning
plus en hel del annat
och sa var det hir en av
bilderna som skickades
ut till pressen! Det blev
inte ett ratt liksom. Tak-
lampan och tidningen
skymmer ju hela instru-
mentbrddan och lite till!

Hur det blev sa hér ldr vi aldrig f& klarhet i men helt
klart &r ddremot att Newport var instegsmodellen

Ameriet...

The mest impiotant mew sar in

Vilket ak och vilka linjer!
Verkligheten var ibland helt
annorlunda, det fick spekulan-
terna erfara ndr de stod infor ;
den bistra verkligheten. En
Henry J motsvarade garante-
rat inte forvintningarna.

Elegant kladsel
salde bra forr

Kopte man en ny bil
skulle man ocksa vara
radd om den.

Under 50- och 60-talet
var det manga som in-
vesterade 1 en Over-
dragskléddsel fran Artex
for att skydda origi-
nalklddseln, visst kos-
tade det en extra slant
men det var det virt
tyckte man antagligen.

bland de fullvuxna bilarna och att den delade platt- Fra-

form med Chrysler 300 och Chrysler New Yorker gan -

samt koncernens andra mirken Dodge Polara och Ar z‘}j?ﬁf//f

Plymouth Fury. om o
. det | 25000 redan

Skakig upplevelse beta- s U

Modellen var ny, dirfor skulle den genomga flera lade

olika prov — givetvis pa sig

tyskt grundligt satt — nir

innan den sldpptes ut till det

aterforséljarna. Ett av blev [ R———t t’-;

proven var den hér rak- = dags sraar :;u;":_."_.-":.i“'"-:.,.,_.., "

strackan pd “skakbanan” = att o

som fanns i anslutning byta in pérlan, troligt-

till fabriken i Riissels- vis inte.

heim.

Opel Olympia Rekord
introducerades I mars
1953 och vi far vél tro
att allt den utsattes for
gjorde sitt till eftersom
den nya modellen

snabbt blev en succé. Bara ndgra ar senare, 1957,
var Opel Sveriges mest sélda bil.

Den som tjdnade mest
pa affaren var nésta
dgare for det var inte
ovanligt att 6verdraget
togs bort direkt. Se dér,
nu kunde en belaten ny
dgare glida fram i en
bil med inredning som
var i kanonskick.
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BILANNONSEN 1959 — Hansa siker pa vigen

ett sammalt fint Mmarke \k\\\

kommer

Nu iir den hiir igen — den trevlign viistiyska kvalitetshilen som
fore kriget av svensk fackpress betecknades som "en av viirldens
modernaste vagnar”. Hansa 1100 vanm 1938 betvdande framghngar
bade i tivlingar och hos allminheten ...

Honsa 1100 kombi

Br fhrsedd med 36 Wk motor och lastar ea 350 kg
pd oen v oav 1,73 m-. Lastvalymen ¢ 155 m

Den nya Hansa 1100 iir ocksd en kvalitetsprodukt med tonvike
pit elegang och sportighet. Ni har tvd typer att viilja pi: standard-
vagnen med den moderna 4yl dtakis hoxermotorn pi 46 hk
som fGrenar styrka och seghet med god briinsleckonomi samt
den snabba lyxmodellen med 62 hk motor. Vilken Ni iin viiljer
fir Ni en siker vagn med underbara viigegenskaper, iiver-
dimensionerade bromsar och goda virymmen,

Hansa 1100 Coupé
en tjusig och snabb sportvagn med 62 bk motor,
242 sivplatser, Lyxotrustad

en BORGWARD-produkt med WULF-service

Generalagent: WULF & Co AB - Viédnersborg



