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Original ir inget for PG Tilth, Eksjo. Genom dren har ett flertal byggen rullat ut fra
har bade linjer och krim under huven som inte limnar nagon oberird.

Sensationell o8 o Henrik lever
smabil blev N TS fortfarande

vagvisande [ — o kvar 1 50-talet
SIDAN 12 BVl ol SIDAN 7
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senaste ”Windviper”
= Bild: Greger Loof




Aktuellt
Nytt &r och dags att betala medlemsavgiften for 2024. Gladjande nog behdver vi inte hoja
medlemsavgiften, den ar fortfarande 350 kr och for familjemedlem 50 kr.
Har du MHRF forsdkring pa ditt fordon maste man vara medlem i ansluten klubb for att
Gjutaregatan 74 ~ forsdkringen ska gélla.

571 42 Ndssjo

www.nssvk.se  Missa inte klubbens arsméte den 10 april, dér far du information om vad som hint under

kubb@nssvkse 5113 och vad som ir pa gang 2024. Vi hoppas dven att kunna presentera nya funktiondrer
1 klubben. Avgangar kommer att ske i styrelsen av bade naturliga och personliga skal.
konton Nu finns mojligheten att vara med i den trevliga gemenskapen och gora en insats for

Pg nr: 49 60 33-2 klubben. Tveka inte att kontakta nagon i valberedningen for vidare information(se tel nr
Bgnr222-4129 "C90- . o

Ska klubben dven 1 fortsdttningen kunna ordna aktiviteter, ha en klubbtidning, behalla
Medlemsavgiften renoveringsladan och klubblokalen maste vi bli fler som stiller upp som funktionérer.
ar 350 kr/ar och
familjemedlem I detta nummer kan du bland annat 14sa om ett besok hos den kinde bilbyggaren
50 Kkr/ar. PG Télth 1 Eksjo.

Man blir djupt imponerad av hur mycket man kan astadkomma i vanligt garage.

Vilkommen till vara kommande triffar!
Ha en bra sommar med ménga trevliga turer!
Siwert

n Nu har vi Facebook, vér sida heter Norra Smalands Sport & Veteranfordonsklubb.

Norra Smalands Sport och
Veteranfordonsklubb

Viér klubblokal finns vid
Gjutaregatan 7A, dér vi triffas varje
onsdag frén kl 18.00

Gver en kopp fika. o Klubbledning/funktionirer:
Du hittar lattast fran bron 6ver jarnvédgen Ordférande Sivert Axelsson 0709 326175
1 Nédssjo mot Malmback V.Ordférande Vakant
hoger i forsta rondellen, kor mot Sekreterare Roger Johansson 0703 089337
Postnord foretagscenter men hall V. Sekreterare Kenneth Johansson 0730 982840
till vénster om byggnaden s ligger Kassor Jonas Uhrbom 0721 706471
. s ) . Suppleant Oskar Uhrbom 0730 811337
vér klubblokal pa ldngsidan innan Suppleant Christer Yngvesson 0706 269130
lastbryggan. Klubbvird Vakant
Klubbens motto ar : Klubbvird Lennart Ahlsén 0703 393487
Lat de gamla hjulen rulla ! Renov.ladan Kennert Salomonson 0705-919082
Syftet ir att verka for bevarande av tvi— Bibliotek Sven —Erik Grundsten 0380-12446
L. Sportvagnar Sven Stenquist 0703 247659
tre— och fyrhjuliga fordon. Sportvagnar Lennart Ahlsén 0703 393487
I begreppet “bevara” lagger vi inte in Mopeder Karl-Gustav Karlsson 070-286 92 15
enbart sjdlva samlandet, utan ocksa Redaktion Sivert Axelsson 0709 326175
sddant som har att géra med att hjilpa till Redaktion Sven Stenquist 0703 247659
vid anskaffning av reservdelar, litteratur Redaktion Kenneth Johansson 0730 982840
. ’ Redaktion Lennart Ahlsén 0703 393487
och teknisk support m m. Redaktion Jonas Uhrbom 0721 706471
Rally Hogland Hans Uhrbom 0705 878305
Forsakringar Hans Uhrbom 0705 878305
Revisor Lars-Goran Andersson 0705 388923
Revisor Per Friberg 0706 775198

Valberedning Rune Karlsson 0708 928790
Valberedning, suppl Kennet Holgersson
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Onsdag 10 april, kl. 18.00

Kallelse till Arsmote 2024

Plats: Bonneville Farm, Isdsa 13, Nissjo.

Arsmétesfragor och beslut tas enligt dagordning som tillhandahélls pa plats.

Vi bjuder pa smorgastérta, kaffe och kaka.

Fragor och forslag tas vinligen emot senast 27 mars till klubb@nssvk.se.
Obs! Pga av fikat mdste anmélan ske senast S april till Lennart 0703-39 34 87

Onsdagen 15 maj kl. 17.45

Vérutflykt med hemligt mél

Vi triffas vid klubblokalen for gemensam avfird i vara veteranfordon
mot platsen, ca 25 km. Tag med fikakorg.

22 maj Sista onsdagstrédffen i klubblokalen fére sommaruppehallet.

Torsdag 6 juni

Mopedutflykt/Motorhistoriska dagen

Plats: Samling vid klubblokalen Gjutaregatan kl. 09.30.
Fika kommer att finnas att kpa pa malet.

Har du fragor: kontakta Kalle pa tel.070-28 69 215.

Vi med andra fordon samlas vid klubblokalen kl. 11.30 for gemensam fard till
mopedernas slutmal.

Sondag 16 juni

RALLY HOGLAND Inbjudan kommer att skickas till foregaende éars deltagare.
For mer info: www.nssvk.se. Anmalan till: rallyhogland@nssvk.se eller skicka
till NSSVK, Gjutaregatan 7A, 571 42 Nissj0.

Sista anmélningsdag for att komma med i programbladet &r 17/5.

Vid fragor ring: Hans Uhrbom 070-58 78 305.

Sondag 1 september kl 09.30 Samling vid klubblokalen.

Vi dker gemensamt till moped- och motorcykelmuseet 1 Bjorkenis.

Anders Arnesson har en samling med 300 mopeder och ett 40-tal motorcyklar mm.
Entré 80 kr. Fika mojlighet finns pd Grona Lund i Vireda.

Onsdag 11 september kl 18.00. Klubblokalen ér éter 6ppen. Vilkomna!



Byggd
efter

eget
huvud

Hiir snackar vi flyt i linjerna! PG har medvetet varit sparsam med blankdelar, hiir fir formen tala
for sig sjilv. Windviper ligger lagt med luftfjidringen i bottenliiget, frigangen ir tvd centimeter.
Grill fran Dodge —39:a och modifierade framskirmar frin Ford —38:a blev en lyckad kombo.

En bil byggd helt efter eget huvud, kan det vara nagot?
Absolut! Det mérktes pé antalet besdkare nér klubben
hélsade pa hos skaparen till ”"Windviper” PG Tiélth. Bilen
har imponerat pé bade utstéllningar och publik sedan den
rullade ut pé vdgarna. Rullade kanske en och annan tén-
ker och inbillar sig att den far oftast transporteras pa slép
men inget dr mer fel.

— Den ér ju gjord for att anvéndas, menar byggherren som
i samma andetag berittar att hans foregaende skapelse
”Evita” vid det hér laget har rullat 8.500 mil.

PG inledde besoket med att berédtta om hur hans intresse
startade med moppeskruvande for att sedan ga dver till
mc som modifierades efter 4garens smak, sedan blev det
bilar som géllde. Anledningen var att familjen vixte med
ett par sméttingar.

— Det var ju betydligt roligare att fA med sig hela familjen
pa tréaffarna.

Det stilldes manga fragor, bland annat hur han tinker och
om det finns skisser pa hur bilen ska se ut. Svaret blev att

Instrumentbridan kommer fidn en Chevrolet 1955 som fick
kortas pd bredden. Mittkonsollen byggde PG av pldt som for-
mades for att efterlikna upphdjningarna i bréiidan.

PG bygger efterhand. P4 det hér projektet borjade han
bakifran och fortsatte framat vilket innebar att mycket
kan dndras om han inte blir ngjd.
Ytterligare en fraga blev vad han anvider for vax och
svaret fick ménga att hoja pa 6gonbrynen.
— Inget!
Har ar det i stdllet polering som giller. Bilen vétslipas i
fyra omgéngar med 800, 1500, 2000 och till sist 3000-
papper. Sedan poleras bilen i tre olika steg. For att fa till
det dér lilla sista behandlas lacken med Sonax Brilliant
Shine Detailer som ett extra skydd.
Det blev ett bade trevligt och larorik besok for klubbens
medlemmar vilket verkligen uppskattades.
Efter en lang rad projekt dr det inte utan att man undrar
om PG har nagot nytt pa gang? Joda, det finns en DKW
AU 1000 i gommorna som ska skéras itu pa landen och
breddas, taket ska sidnkas plus en hel del andra trix och s&
blir det givetvis V8:a under huven.

Text: Greger Lodf. Bilder: Lennart Ahlsén, Greger L6of

Viiskorna hittade PG:s sambo i ett varuhus langt innan bilen
var klar, de kioptes pd vinst och forlust. Resultatet visade sig
bli perfekt!



Det som fran borjan var en elegant Chrysler Windsor Coupé 1946 blev med dren ett sonderskuret avstannat objekt som PG for-

barmade sig over.

Avgassystemet mynnar ut under
bakljusen diir det en ging satt
parkeringsljus i grillen pd en
Oldsmobile 1955. Nummerpldten
B fiills in med hjilp av elmotor
bakom den lilla luckan till hoger i
bild. Den specialdesignade Wind-
viperloggan tillverkades i Kina.

k B e o

Motorhuven éppnas med elmotor, dven framrutan och sido-
rutorna styrs med hjilp av elmotorer. De eljusterbara sto-
larna himtades frdin en Chrysler Vision och modifierades for
att passa in.

I det hdir utrymmet har PG lackat flera byggen, med rditt man
bakom sprutan behdvs det inte mer for att dstadkomma en
showlack. Innanfor dérrarna stiar PG:s Plymouth cabriolet
—31:a som han ocksa har renoverat och gt i mdanga ar.

&

Det blev mdanga timmars polerande innan den vassa V-10:an
sdg ut pd det hiir viset. For att framhdva motorns utseende
lackades ventilkdporna i samma kulér som bilen.

B o B -~

e
YEvita” var frdn borjan ett rostigt vrak, en Buick Roadmas-
ter cab 1946. Den byggdes om totalt med bland annat hydra-
lik och fick drivlina fran en Buick —69:a, en V8:a pd 430
kubiktum och automat. Numera har den rullat 8.500 mil.

!_ W\ND‘"‘\:E? Ram: Boxad originalram med mindre
;| KORT forstarkningar.

Framvagn: Original men infastningen pa évre
bararmen hojd tva tum. Bromsar, Alfa Romeo GTV skivor
med Brembo ok. Air ride.

Bakvagn: Lincoln bakaxel (Ford 8.8) upphéngd i egentill-
verkad k-link. Wilwood skivbromsar. Air ride.

Drivlina: V 10:a fran Dodge SRT 10, effekt sa det racker
och blir éver. Sexvaxlad manuell Tremec T 56-lada.
Kaross: | stort sett skapad av dgaren sjalv. Kvar av origina-

let, en tredjedel av bagageluckan samt cirka 20 centimeter
av torpedvéggen.

Lack: Specialblandning med candy framtagen av Tipro AB.
Lackad av PG i garaget och sedan polerad i flera steg.
Hjul:14-tums ekerfalgar, specialtillverkade i USA efter PG:s
matt. Dack 245-75-x14 bak, 205-75x14 fram.

Inredning: Eljusterbara Chrysler Visionstolar. Modifierad
Chevrolet —55:a instrumentbrada traadrad av Annica Ride,
Lommaryd. Inredning designad och uppsydd i skinn av
Bosse "Sybo”.
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Kan det bli mer tidstypiskt iin sd hir? En knallgul Fiat 850. Efter en mindre uppdatering1968 fick modellen fyra stralkastare i
fronten och fyra bakljus i stillet for tvd. Fast ska man vara drlig sd var nog de forsta drsmodellerna renare i designen. 850
Spider dindrades ocksd en aning samma dr, hdir visas den forsta generationen.

Sportig lillfia blev drombil {or manga

Det maste ha varit ren och skér lycka, titta bara pa perso-
nerna pa det hér bildcollaget, alla verkar valdigt belatna
med tillvaron. Egentligen var det nog inte sa konstigt for
den hér friana Lillfian var svart att inte ldgga mérke till.
En lagom léng biltur bakom ratten p& nya Fiat 850 Sport
Coupé kunde f& vem som helst att dra pa smilbanden.
Bilen var pigg med sportig inredning, den hade
skrivbromsar fram, dessutom var den vacker och snal nir
det géllde bensinforbrukningen.
Egentligen var det inte sa konstigt for i grunden var det
en vanlig Fiat 850 med lite vassare motor och annan ka-
TOSS.
Coupén kom ut 1966 pa marknaden, ett ar efter Fiat 850
hade haft pre-
midr. Med 52
héstar under
bakluckan or-
kade den med
0-100 km pa
drygt 20 sekun-
der vilket var

rades den nya

rivjdrn med lite
vdl liitt front
utan ndgon

gel.

Sa hiir annonse-

sportcoupén 1968,
Den var ett riktigt

packning i baga-

hela tio sekunder snabbare dn den vanliga 850-modellen.
Sport Coupén gick at som smor i solsken och aterforsal-
jarna gnuggade handerna. Fér 12 500 kronor fick man en
bil som ség dyrare ut &n den var.
Efter ett par &r uppdaterades
fronten med ett par infdllda
extraljus och motorn fick yt-
" terligare nagra ystra héstar.
Samtidigt med Sport Cou-
pén kom ocksé en dppen
I version som doptes till Spi-

' der. Med sin Bertonedesig-
nade kaross blev den ocksa
en forsdljningsframgéng
men av naturliga skil inte i
Sverige, hir saldes den bara
i ett fatal exemplar. Att kéinna vinden i héret kostade
drygt 14 000 kronor.
1971 blev den sista d&rsmodellen for Coupé och Spider
fick leva ytterligare ett ar innan den lades ner.

Text: Greger Lodf. Bilder: Arkiv.

En vanlig Fiat 850 blev
grunden for de sportiga mo-

dellerna.




under kvillen.
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Henrik fick mdnga fragor om bade hans bilar, reklamskyltar och 50-talsprylar

Snygg skylt
med siljande
budskap.

1959 De Soto
Adventurer Coupe

Groucho
Marx med
nyckeln i
handen till
en ny De
Softo.

Femtiotalsfantast pa intressant besok

I oktober hade vi ett mycket trevligt besok i klubben av
Henrik Bjorklund frén Huskvarna.

i g

Vi var médnga denna kvill som fick kickar tillbaka till 50-talet.

Henriks intresse ar allt fran femtiotalet och framforallt
bilar, reklammaterial, heminredning med mycket speci-
ella lampor frdn USA. Henrik har gjort ménga resor till
landet i vist.
Sin storsta insats har han gjort med renoveringar av De
Soto-bilar som vuxit fram fran mer eller mindre skrot till
prisvinnare.
Vi fick en bra inblick i bade hans bilar genom aren och
hans hem som é&r helt praglat av 50-talet med ett fint bild-
spel.
Henrik har ocksa borjat att tillverka replikor av reklam-
material for De Soto som &r otroligt vilgjorda. Roligast
kanske den var med Groucho Marx.
Det blev en véldigt intressant kvill som visar att om man
bara vill tillrdckligt s& kan man.

Text: Siwert Axelsson Bild: Lennart Ahlsén

P& nyarsafton naddes vi av beskedet att var klubbmed-
lem Bernt Gustafsson i Forserum hastigt gatt bort.
Bernt var medlem i klubben i manga &r. En trotjanare
som i 6ver 30 ar engagerat sig bade som ledamot och
pa senare tid 4ven som suppleant i var styrelse. Han var
dessutom besiktningsman till MHRF forsékringen. Till-
sammans med hustrun Ann-Maria stillde paret alltid
upp som funktionérer vid Rally Hogland.

Trotjanare lamnar stort tomrum efter sig

Med sitt stora kunnande om bilar
har han under aren bistatt manga
medlemmar med hjilp och rad.
Vi kommer sakna din humor och de
trevliga anekdoter du berittade pa
vara veckotréffar i klubblokalen.
Vara tankar gar till hustrun Ann-Maria.

Styrelsen NSSVK




Ford F-100 var mdngsidig, hantverkare, bonder och en ling rad andra yr-
kesgrupper lade grunden till forsiljningsframgdingarna.

Ritt med Ford pa var gard

Ingen Ford pa varan gérd 4r ett uttryck man hort ménga ganger. Stimmer
det? Nej knappast, jag skulle vilja se den som tackade nej till att parkera
en Ford F-100 av 1956 &rs modell pa gardsplanen.

Fords F-serie introducerades 1948 och blev snabbt populér bland bade
bonder och foretagare. Modellen saldes med savél en rak sexa som V8-
motor. Ford gjorde inga storre dndringar under de forsta aren, det behov-
des inte, for F-serien sélde béttre 4n Ford végat hoppas pa. 1951 fick
modellen ny front och fler
uppdateringar skulle f6lja.
De stora forandringarna
' kom 1953. D4 introducerade
Ford ”The New Look” och
modellen doptes om till F-
100. Nu hade Ford en mo-
dern arbetshést som pa
allvar kunde konkurrera
med Chevrolets motsva-
rande modell.
Den absolut lackraste F-
100:an blev ocksé den sista.
1956 ars modell fick panoramaruta och under motorhuven kunde man fa
en V8 pa 167 hastkrafter. Servostyrning, servobromsar och automatlada
var ocksa tillval som naturligtvis plussade pa grundpriset.
Hur gick det sen? Jo, aret efter designades F-serien om och fick rakare
linjer. De dndringarna gjorde att modellen blev betydligt alldagligare till
utseendet.
I dag vérderas en F-100 hogt bland originalentusiaster, men kanske dnnu
hogre hos de som tycker att en bil aldrig kan bli s& bra att den inte kan
forbattras. Med modern V8:a, uppdaterat chassi, stdrre hjul och pakostad
inredning far man en modern bils egenskaper i gammal kaross.

Text: Greger Lodf. Bilder: Ford

Man behévde inte skimmas for att kora en
F-100, den uppskattades i de flesta miljoer.

[ .
e

Blelirors o Sy --xr.,,..,,,__
el re L b
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Fords F-serie handlade inte bara om liitta
lastbilar, den fanns i en mdingd olika versio-
ner.



Julfest med glogg
och skinkmackor

Som vanligt hade vi vér julfest i borjan av december.
Kvillen bjod pé riktigt vintervdder med snd och kyla.
Nér gloggen var svald och skinkmackorna medskoéljda
med julmust var det dags for kvéllens 6verraskning.
Ingen mindre 4n den fran TV-reklamen vélkinde cykel-
handlaren och entreprendren Inge Bengtsson fran Kors-
berga. Han berédttade att han foddes for tidigt och till f6ljd
av detta har han mycket be-
griansad syn pa sitt ena 6ga.
19 &r gammal startade han
- sin yrkesbana som traktorme-
kaniker i Vetlanda. Vid en ar-
betsplatsolycka i samband
med svetsning skadade han
sitt friska d6ga. Dér och da
rok korkortet for honom.
Sedan dess har han alltid be-
hévt chauffor.

. — Banan som cykelhandlare
Sune och {‘ilian .Petersson borjade med att han var sill-
passade pa att njuta av skap 4t en kompis, som var
skinkmackor och julmust. o - o, -

pa jakt efter en cykel &t sin

dotter. De ékte runt till nagra cykelhandlare som alla 14g
pa landet de tycktes dverleva pé sin verksamhet. S& Inge
tankte, kan de, sa kan jag!
Han ringde direkt till cykelfabriken i Skeppshult och fré-
gade om han fick kopa trettio cyklar. Det fick han, bara
han betalde kontant. Cyklarna séldes pa kort tid och ytter-
ligare bestéllning gjordes pa betydligt fler. Ddrmed var
verksamheten igéng i skogen mellan Korsberga och Nye.
Storre och storre lokaler har byggts under arens lopp och

Kenneth berattade
motorminnen fran forr

Kenneth Johansson en trogen medlem i klubben, berét-
tade sina motorminnen vid en traff i [sésa i slutet av no-
vember.

Det som for Kennets del borjade med att bygga modellbi-
lar som barn, blev sedan en livsldng hobby. Han kom
dven under sitt yrkesliv att jobba inom bilbranschen.
Under uppvéxten var ndrmaste grannen Shell-macken pé
Soriangsvagen. Dér lérde han tidigt att kénna bade dgaren
Bertil Ahlgren och hans son Leif. Han var inte gammal
nér han fick f6lja med Ahlgrens pé motortévlingar.
Vidare berittade Kenneth hur han senare blev mekaniker
at speedwayvérldsméstaren Rune Sérmander. Med
honom fick han uppleva manga tdvlingar runtom i Sve-
rige. Detta resulterade i en bok om den kinde speedway-
foraren.

Kenneths motorintresse dr framforallt engelska sportbilar
och han dr sedan lange dgare till en MGA.

dven verksamheten har utvecklats med allt frén cyklarna
till motorsagar, grasklippare, batar, fyrhjulingar men dven
allt inom jakt- och fiskeutrustning. En fantastisk bedrift
att utveckla ett sa stort foretag pa landsbygden.
Nar Inge hade pratat pa i en dryg timme var det dragning
i lotteriet. Prisbordet var minst sagt valfyllt, s ett stort
tack till alla som skéankt priser.
Alla verkade n6jda och glada efter en trevlig kvall med
god mat och ménga skratt!

Text: Siwert Axelsson. Bild: Pia Axelsson

Kenneth med modell av racingstallet Ecurie Ecosse transport-
bil lastad med en Jaguar D-type som de vann Le mans med
bade 1956 och -57. Till viinster syns tre rekordbilar som alla
har satt hastighetsrekord.

Forutom Kenneths beréttelse denna kvill géastades vi av
BAA(British Automobil Accociation) fran Vetlanda som
kom med ett tiotal medlemmar.

Text: Siwert Axelsson. Bild: Lennart Ahlsén
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svenskbyggd pickup pa personbils-
chassi. Den och fler finns att se digitalt!
(Lds mer om Motorkulturbild nedan).

- Leveransbild pa Ford T cirka 1925, en

Obs!
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Manga mojligheter
att sesi ar!

Val moétt pa Elmia i pask och vid Tjol6-
holms slott den 19 maj! Bland annat.
29 mars—1 april firar Motorhistoriska Riks-
forbundet traditionsenligt pask pa Elmia i
Jonkoping tillsammans med Fabas/Nostalgia
Magazine, ndrmare bestdmt i hall C med
tidningen Klassiker och Pela Tools! | &r
kommer det att bli en inspirerande miljé
dér olika kompisgang eller klubbar ges
mojligheten att bygga pa sina egna projekt
live. Och ja, aven MHRF kommer att ha
mekoverallen pa och ha egna projekt!
Soéndagen den 19 maj genomfors Tjold-
holm Classic Motor som i 30 &r arrangerats
vid slottet utanfér Kungsbacka. Frén och
med i ar ar MHRF officiell huvudpartner och
kommer att medverka péa plats i "ladan”
med ett flertal aktiviteter. Evenemanget &r
Sveriges stdrsta classicevenemang som
lockar hela familjen och &r en métesplats for
fordons- och svensk industrikultur.

P& mhrf.se ser du var du traffar oss i ar.
Vi ses!

Karl Ask

verksamhetschef MHRF

6 juni syns vi tillsammans éver hela
landet!

MOTORHISTORISKA
RIKSFORBUNDET

——

« Fira Sveriges rullande km
#pa en folkfest nara dig — Ias mer pa mhrf.se/6juni!
B2 #motorhistoriskadagen #6juni #mhrf

¢ mer nformation om arrangérstivingen Kulur i vig, som anordnas | samband
ing 08-3028 01

PAVe
= +tjanta fordon
2025,

-forordnin

.resse.

. Omfattar i1c fordon av hist® 4v med eller vill gora sig

e Ska galla om agaren
av med fordonet,

« eller om det ira gallande

eringskrav,

uppfyll
dokumentations- eller re,, . €r
« eller om fordonet utgor en mijdfara.

Europeiska
koenenissionen

MHRFs ELV-kritik

Fragetecken kring EU-kommissionens férslag (Ias mer pa mhrf.se).

I MHRFs svar till EU-kommissionen géllande deras forslag till EU-férordning

framférdes féljande synpunkter och forslag till andringar bland annat avseende:

*  definitionen av historiska fordon,

e det tvingande kravet p& att skyndsamt lamna ifrén sig ett fordon till
auktoriserade fordonsdemonterare,

e det orimliga i att forsalining av begagnade delar anses vara kriminellt
om man inte &r auktoriserad,

e att den enskildes ratt till sin egendom upphévs,

e  kravet pa en godkand kontrollbesiktning vid export och

e  att kriterierna som kommissionen menar ska skilja ut ett begagnat
fordon frén ett uttjant fordon saknar verklighetsférankring.

Jan Téagt sakkunnig fordon och regelverk MHRF

Fordonshistorisk bilddatabas

lanseras i mars!

Mer om Motorkulturbild p4 mhrf.se/sma.

Den 19 mars lanserar Svenskt motorhistoriskt arkiv en fordonshistorisk
bilddatabas: Motorkulturbild. Den unika bilddatabasen har kommit till stand
med stdd av kulturarvsbidrag fran Riksantikvarieambetet.

SMAs arkivkommitté har under de senaste aren arbetat intensivt med
bilddatabasen dar inledningsvis drygt 2 000 inskannade foton kommer att
finnas tillgangliga. Dessa kommer fran olika samlingar som i sin tur bestar
av foton frdn manga olika fotografer. Storst ar bidragen fran Bjorn-Eric
Lindh, Tom Brahmer, Géran Kallberg och Stig Nybergs samlingar.

Personbilar dominerar, men det finns &ven bilder pé lastbilar, bussar och
motorcyklar. Halften av fotona &r tagna fre 1940, och de senare visar ofta
redan da gamla fordon. Ett undantag &r tavlingsbilder fran 1940-1950-talen
med manga unika internationella tavlingsbilar pa besok i Sverige. Den
fordonshistoriska rorelsens tidiga historia finns ocksd med genom ett
evenemang arrangerat av Stockholms MG-klubb i mitten av 1950-talet.
Malin Erlifeldt
Sakkunnig kulturarv MHRF

For gardagens fordon pd morgondagens végar. Motorhistoriska Riksforbundet foretrader den fordonshistoriska rérelsen i Sverige och arbetar med bevakning av politiska fragor, kontakter
med myndigheter och organisationer samt radgivning och information. MHRF engagerar 6ver 100 000 medlemmar i 200 klubbar foér mélet att vart fordonshistoriska kulturarv kan anvandas,
bevaras och utvecklas. Bland vara medlemsformaner finns marknadens ledande forsékring for historiska fordon.
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Nya fordon péa rad
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Andra vérldskriget var slut
och det var bilbrist i Sverige,
men nu sag i alla fall framti-
den lite ljusare ut.

Aret var 1950 niir svenska

Fordagenturen fick ta emot
den stdrsta bétlasten bilar och
traktorer som kommit till Sve-
rige efter kriget fran fartyget
”Spica”. Farden hade gatt fran
England till hamnen i Malmo.
Efter ett noga planerat arbets-
uppldgg lossades 225 bilar och
traktorer och fann snabbt en
vag ut till kdpsugna bilspeku-
lanter.

Givetvis skickade Ford ut ett
pressmeddelande till tidning-
arna och hoppades pé gott ut-
rymme i spalterna

Fram- och
bakvind design

Men hall4, vad ar fram
och bak egentligen, vid
en snabbt blick &r det
inte helt enkelt att av-
gora den saken. Jo, f0-
raren sitter givetvis
fram. Det dr inte utan
att man fragar sig vem
som végade tillverka
en sadan hér bil. Jo, det
var Ziindapp och mo-
dellen doptes till Janus. -
Ska nu sanningen fram sa var det inte Ziindapp som lag bakom konstruktionen utan
de kopte ritten att licenstillverka ett fardigt koncept frin den tyska flygtillverkaren
Doriner som aldrig hade byggt bilar tidigare. Bilen hade en 245 kubiks tvataktare pa
14 histkrafter. Produktionen startade pa varen 1957 men succén uteblev. [ mitten av
1958 6vergav Ziindapp projektet, da hade endast 6 902 bilar tillverkats.

Fri sikt bakat?

Numera ar det litt, effektiva elrutor gor att
imma och

Hall bokretan fri fran imma sch (3!
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BILANNONSEN 1959 — Austin 850 blev en riktig lingkorare

C7RCOL/ICGA

AUSTIN 850

Arerforsiljare och service Sver hela landet

med sensationell tvarmotor

AUSTIN 850 ir inte bara en ny bil utan en helt ny biluppfatining som stiller hittillsvarande begrepp
om hur en bil skall byggas pa iinda. Ny motorplacering, ny kraftiverfiring, ny fjidring — ja, det mesta
iir nytt pd Austin 850, Ni miste helt enkelt bekanta Er med bilen som &r ett steg fire i utvecklingen.

Brada d&rrar, ol

Pakethylla Gvar
inetigning 11l bolksdtat

hala breddon

Rejilt bagoge-
wirymme

Bagogeluckan
kan anviindas
wam plattform
f&r “axira
bagoge™

R

Hala matar-
enheten

ar latt
uibylbar

Molor, vixel-

Individuall Ingen Béda dérrarna léda, differen-
gummiljadring bokaxel hn; rﬁl‘l‘lllilﬂﬂ “:I!I Jr::d. ::Tﬂf Twarmolor
pd samiiiga hjul paketioc . _ ech tar
:::::Ihwdﬁn i sl ::{:lmnl
aBvertrifial plats

viggrepp

7 fordelar gor AUSTIN 850
till en sjusiirdeles bil:

I. Utrymmessndl tviirmotor pd 37 hk. 2. Direkt framhjulsdrift —
ingen kardantunnel — ger biista grepp pd svenska viigar, 3. Separat
4-hjulsfjiidring av gummityp. 4. Motor, viixellida, drivning — allt i
ett block och med ett smirjsystem. Hela motorenheten ir litt uthyt-
bar. 5. Firbluffande prestanda: Toppfart 125 km/tim, blixtrande
acceleration, 6, Bekviim plats fir fyra fullvuxna svenskar, varje tum
inviindigt utrymme utnyttjad. 7. Billig i drift: 0,5 lit/mil, billig ate

“serva™, minimalt underhill, ligsta skatt och firsiikring.

AUSTIN 850

shydd, vindratespolare, stinkskydd, B I L E " s n “ A n
. reflexer (inkl, leveraas trimning orh
. . L frakt ull leveransorien) sakl. wms ETT STEG FoHE
Tack vare g vagavikt ir dea stat-

fér AUSTIN 850 Saloon  tigs somittningsskatien 10: . HANS OSTERMAN FORSALININGS AB
SODERTALIE 2

Enhetspris i hela landet  kompien utusiad med vime, sztd-

PROVKOR REVOLUTIONERANDE AUSTIN 850



