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konton

Norra Smalands Sport och Veteranfordonsklubb

Vir klubblokal finns vid

Gjutaregatan 7A, dér vi tréffas varje onsdag mellan 19-22 6ver en kopp fika.
Du hittar léttast frdn bron dver jarnvagen i Nissjo mot Malmbick

hoger i forsta rondellen efter ca. 200 meter parkera till vanster

klubblokalen finns under Securitas.

Klubbens motto ir :

Lat de gamla hjulen rulla!

Syftet dr att verka for bevarande av tvd— tre— och fyrhjuliga fordon.

I begreppet “bevara” ldgger vi inte in enbart sjdlva samlandet, utan ocksé séddant
som har att géra med att hjilpa till vid anskaffning av reservdelar, litteratur och

Pg nr: 49 60 33-2

Bg nr 222-4129 teknisk support m m.

Medlemsavgiften ar 300 kr/ar och en intradesavgift pa 50 kr forsta aret. Familjemedlem 50 kr/ar.

Aktuellt

Nya regler for slipvagnsvikter. En féarsk siffra pa
korkortet far husvagnsfolket att jubla. (saxat ur Dagens
Industri).

Vi ar vildigt positiva for nu slipper man jdmfora bilens
och sldpvagnens olika tjanstevikter och totalvikter.

De nya foreskrifterna kommer 19 januari.. I dag far
slépets totalvikt inte Overstiga dragbilens tjanstevikt.
Summan av hela vikten far vara max 3500 kilo.

Den regeln tas nu bort. Det innebdr att ju léttare bil

du har, desto hogre totalvikt kan du ha pa husvagnen.
Men det ér viktigt att inte glomma att tillverkarna sitter
begrinsningar for vad en bil dr byggd for att klara! Den
storsta nyheten ar att det kommer att finnas mojlighet att
oka den sammanlagda totalvikten till 4250 kilo eftersom
en utdkad B-behorighet infors. For att fa det hér villkoret
pafort sitt korkort maste man gora en ny uppkorning enl.
Trafikverket. Uppkorningen ér en helt sdidan, med den
skillnaden att det hianger ett slép baktill. Dadremot behovs
inget teoriprov. De som redan har behorigheten BE blir
det ingen forandring for.

For dem som &r precis pa gransen for att fa dra den
husvagn man har utan att fa polisens 6gon pa sig, 6ppnas
séledes mojligheter dra ett ndgot tyngre sldp. ”Att vinna
750 kilo ar mycket”

Red.

Klubbledning/funktionarer:

Ordférande Sven Stenquist 0380-370010
V.Ordférande  Jan-Eric Wilsson 036-91412
Sekreterare Kenneth Johansson 0380-16618
V. Sekreterare ~ Roger Johansson 0380-552337
Kassor Jonas Uhrbom 0380-15621
Ledamot Bo Franzén 0380-552071
Suppleant Hans Uhrbom 0380-74648
Suppleant Bernt Gustavsson 0380-20246
Klubbvird Lennart Ahlsén  0380-74697
Klubbvird Jan-Anders Jansson 036-91838
Renov.ladan Torbjérn Svensson 0380-73353
Bibliotek Bo Franzén 0380-552071
Sportvagnar Sven Stenquist 0380-370010
Sportvagnar Lennart Ahlsén 0380-74697
Mopeder Karl-Gustav Karlsson 0380-511857
Redaktion Jan-Eric Nilsson 0380-19910
Redaktion Hans Angselius 0380-22110
Redaktion Lars Arréhn 0380-12324
Redaktion Jonas Uhrbom 0380-15621
Rally Hogland  Hans Uhrbom 0380-74648
Marknaden Roger Johansson 0380-552337
Forséakringar Hans Uhrbom 0380-74648
Forsékringar Bernt Gustavsson 0380-20246
Forséakringar Bertil Skoglund 0380-40961
Revisor Ingvar Ragnarsson 0380-15615
Revisor Goran Thulin 036-137338
Revisor supp.  Hans Uhrbom 0380-74648
Valberedning Ingvar Ragnarsson 0380-15615
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VINTERN OCH VARENS
PROGRAM FOR 2013.

Onsdag den 27/2 kI 19:00. ARSMOTE for NSSVK pa klubblokalen.
Gjutaregatan 7A 1 Nissjo. Se inbjudan nederst pd sidan. Vilkommen att ta del i
besluten infor nya verksamhetsaret.

Onsdag den 13/3 kI 19:00. FOREDRAG. Vi far besdk av bilentusiasten och f.d.
Jonkopingspolisen Nils-Erik Reuterdahl, som kommer att berétta om sitt
polisliv. Det blir garanterat en intressant och underhallande kvall.

Missa inte detta!!

Tisdag 12/3 Kl 18:00. Mopedsektionens uppstartméte i klubblokalen.
Vi samlas fikar, planerar for sommarens rallyn och utflykter.

Séndag den 14/4. AR DET DAGS FOR BUSSUTFLYKT. Vi besoker
Albinssons & Sjobergs bil speed och porslinsmuseum i Karlskrona.
Dessutom besoker vi Huseby slott utanfor Véxjo.

Pris for medlem och respektive 300 kr/person. Icke medlem betalar
fullpris 650 kr. Information och anmélan: Sven 0380-370010, 070-3247659,
alt. clevertech@telia.com. Sista anmalningsdag den 7 april, men gédrna
tidigare om mojligt. Betalning sker pé bussen (obs kontanter).

Detta ingér i priset: 07:00 Avresa fran klubblokalen i Nissjo, bussfika pa
resan ner, Kaffe/te och macka.

10:30 Bil-speed- och porslinsmueet i Karlskrona entré¢ inklusive guidning
13:00 Lunchbuffé pa restaurang Skeppsgossen, Karlskrona

16:00 Entré inkl. guidad visning av Huseby slott.

17:00 Eftermiddagskaffe, bulle, kaka 1 Stallet Huseby

19:30 Ankomst Nissjo

Onsdag den 15/5. BESOK PA AUTOEXPERTEN i Vetlanda dir dgarna
Lennart Wahlgren och Hasse Axelsson tar emot i de nybyggda

affdars-och verkstadslokalerna. En inbjuden expert kommer att lotsa oss in i
smdrjoljornas komplicerade vérld, och sé blir det trevlig gemenskap med fika

forstés. Ingen foranmélan, men kom gérna i ditt hobbyfordon.
Samakning fran klubblokalen kI 18:15.

Séndag den 16/6 RALLY HOGLAND. Mer info i nista Veteranblad

KALLELSE TILL
ARSMOTE
For Norra Smalands Sport & Veteranfordonsklubb.
Onsdag 27 februari 2013
Klockan 19:00 i klubblokalen

Sedvanliga arsmotesforhandlingar.
Dagordning delas ut pd motet.
Fragor fran medlem till arsmotet Onskas senast fredag 22/2 till klubbens adress.
Efter arsméotesforhandlingarna bjuder klubben pa nagot litt att éta.
VALKOMNA
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Vad hander i klubben under ett verksamhetsar????

Har du som medlem insikt om vad som hidnder i klubben utéver programbladet?

Vi har 6ppet hus med fika onsdagskviéllar i klubblokalen. Dér finns ocksa ett stort antal tidskrifter som vi
prenumererar pa. Det snackas om hobbyn, utbytes erfarenheter och tips. Samvaron dr mycket god och det ar
hogt 1 tak. Var klubblokal &r nyrenoverad.

Vi har en programpunkt i ménaden (ej juli och januari). Det kan vara allt frdn foredrag, film, studiebesok till
nagon bussresa. Dessa aktiviteter finns alltid pa programsidan och hemsidan.

Vi ger ut tidningen Veteranbladet 3 ggr. per ar. Dar kan du fa med material om du vill sdlja, kopa nagot.
Kanske berétta ndgot inom hobbyn eller komma med tips. De personer som har olika funktioner i driften av
klubben hittar du pa sidan 2 1 Veteranbladet

Du har tillgéng till var besiktningstjdanst och den forménliga veteranfordonsforsidkringen som finns i ett
samarbete mellan MHRF , Folksam och godkénda klubbar.

Vi har en renoveringslokal dir du kan hyra plats (i mén av tillgdng). Aven uppstillningsplatser finns.

Vért Rally Hogland genomfors varje sommar och dr mycket uppskattat.

Under sommaruppehéllet 1 klubblokalen spontantriffas vi pa nagot trevligt stélle.

Vi har ett arligt klubbmaésterskap med enklare tdvlingsmoment.

Vi har sportvagnssektion och mopedsektion. De genomf6r en del egna aktiviteter.

Hemsidan.

Vi behover 1 klubben nadgon som kan hjilpa till med vir hemsida. Hélla den aktuell. Utveckla den och gora
den spidnnande for att dra till sig intresse. Vi soker dig som har “datafingrar” och ar full av idéer och uppslag.
Vill du anta utmaningen sé kontakta gérna Jonas Uhrbom pé 0380-15621 eller Sven Stenquist pa 0380-
370010 for ett mote.

Styrelsen

Mailadresser.

Vill du vara siker pé att inte missa nagot av klubbens aktiviteter? Maila in till klubben sa registreras du i
vart mailregister. Detta gor att du kan t.ex f4 pdminnelse nagra dagar innan aktiviteter genomfors. Om det av
ndgon anledning gors dndringar i programmet kan vi {4 ut informationen till dig. Eller om det hander nigot
annat som vi snabbt vill fi ut till dig som medlem. Gor slag i saken och skicka din gillande mailadress till:
mail@nssvk.se. Du som redan gjort det ar registrerad.

Styrelsen

Paminnelse.

Du som ér intresserad glommer vél inte paskens motorhéndelse:
Bilsport & Performance Custom Motor Show 2013. P& Elmia 1 Jonkoping

Kommer du ihag fragan i forra Veteranbladet?

Vad var nu detta?? Jo, en rakbladsslipare.
Inte sa vanlig i var moderna vardag.
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Renovering av en Opel Super Six 1938
Det finns otaliga historier om vedermodor och glidjeimnen med bilkop och renoveringsprojekt. Hiir
nedan berattar Reidar Wangehag om sina upplevelser.

Négon veteranbil hade jag egentligen inte tinkt skaffa mig. Men att det &nda blev sd berodde vél pa att jag
alltid varit intresserad av bilar och tekniska prylar. Trots att jag inte haft ndgon teknisk utbildning har jag
alltid mekat med mina bilar.

Efterhand mognade det fram en tanke pé att om jag hittade ndgon Opel Super Six kanske jag kunde omprova
mitt beslut. Min far hade ndmligen en Opel SS 1 borjan av 1950-talet och jag har alltid tyckt att detta var

en vacker bil. I denna bil som min far hade fick jag mina forsta kordvningar. Forsta gangen jag fick sitta

vid ratten var da pappa skjutsat en vin och da han skulle véinda rdkade han backa ner i ett dike. Dar bilen
blev hingande pa kardanen med ena bakhjulet fritt hangande. Min far instruerade mig hur jag skulle starta
och sliappa kopplingen lagom fort och ge rétt gas da jag skulle kora upp bilen ur diket medan han med en
massavedskubb vigde upp bilen genom att lyfta bakhjulet. Jag minns att pappa blev ganska otélig da jag inte
klarade detta utan motorn dog och jag fick gora om startforsoket flera ganger. Efterhand gick det emellertid
att fa upp bilen ur diket. Andra kérovningar skedde hemma pé garageuppfarten pa sondagsformiddagar da
fordldrarna var pa gudstjinst. Dessa bestod 1 att tjuvkoppla tdndningen och starta bilen samt kora fram och
tillbaka . Eftersom det var rattlas pa bilen och den svingde lite for varje tur blev bilen till slut staende vid
grannens staket och jag var tvungen att sluta kérovningen. Detta tilltag uppskattades mattligt av fordldrarna
nir de kom hem.

Opelfabriken i Riisselheim Tyskland, hade ar 1936, d opelfamiljen och GM var hilfteniigare utvecklat

en liten lyxigare bil an Olympian sam var deras storséljare. Denna bil fick en nyutvecklad 6-cylindrig
toppventilsmotor och dessutom en del andra moderniteter som tex. hydrauliska bromsar, fyra dorrar, men
bilen blev kvar 1 Olympiastorleken eftersom man hade den storre bilmodellen Admiral. Opel 55 tillverkades
bara i drygt 46000 exemplar. Forsta aret 1936 tillverkades 26 exemplar, 26022 exemplar ar 1937 och sen
20405 exemplar ar 1938 sam blev det sista dret innan modellen lades ner. Nu hade GM helt tagit 6ver
opelfabriken helt och hallet och denna modell passade da inte in i GM:s produktsortiment men motorn kom
att sitta 1 den nyutvecklade Kapitdnen fram till 1952.

Tillbaka till min Opel SS. Jag tittade lite da och da pa internet och i olika veterantidskrifter om det fanns
nagon Opel SS som bjdds ut. Jag kommer ihag att i borjan av 2000-talet fanns det en sddan hér bil till salu
men det blev inte av och jag var inte riktigt intresserad s& den gick mig forbi.

Ar 2005 bjdds det ut en bil i
Fagersta sam jag ringde pa och
jag bestdmde mig for att aka och
titta pa for ev. kop. Jag hyrde
ett bilsldp och avtalade tid med
séljaren att komma och titta

pa denna bil pa en 16rdag. Han
lovade att halla bilen for mig d&
jag hade kontakt med honom i
mitten pa veckan. P4 torsdagen
fick jag se en annan Opel SS till
salu 1 Vara som lag ndrmare och
dér dessutom var renoveringen
paborjad.
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Jag ringde denne séljare pa torsdagen och bestimde att komma till Vara pé fredag. Denna bil var fyrdorrars
och det tekniska var renoverat. I bilen satt bl.a en nyrenoverad motor och bromsarna var renoverade. Vi kom
overens om kdpet, vi lastade upp bilen och jag drog ivig mot Nidssjo. Nér jag passerar Falkoping ringer min
mobil och det dr sdljaren av den andra bilen som ringer. Han vill meddela mig att han trots att han lovat mig
halla bilen till mig salt denna till en annan intressent. Det var bara att svara att det gor inget for jag hade
tankt ringa och meddela att jag inte ldngre var intresserad. Till historien hor att jag listade ut vem som kopte
denna bil och har av honom kdpt en del reservdelar som for mig har varit ovirderliga. Han kopte bilen som
reservdelsbil da han renoverar en Opel SS cab. och han saknade mycket delar.

Min Opel 55 hade gétt i dstersundstrakten. En ingenjorsfirma kopte den som ny. Den kordes fram till kriget
dé den stélldes av. Ar 1951 stélldes den pa igen och kordes fram till &r 1957 d& den stélldes upp pa en loge
utanfor Ostersund dir den mannen som jag kopte bilen av hiimtade den i nov.2004.

Da jag kopte bilen uppgav séljaren att han var tvungen att silja den pg.a att han inte klarade bléstra och
svetsa pg.a ryggskada. Min tro var emellertid att orsaken till forséljningen var att det kravdes mycket
trdarbete pd bilen och han som bilmekaniker kdnde sig hemma med detta. Detta har han nu nér bilen var
fardig bekriftat for mig. Han hade av en sldjdare som han tillfrdgat om hjélp av nekats men fatt kopa en
bandség vilken jag fick med vid kopet.

Min renovering tankte jag tar vél ett par ar men det har tagit sju. Bilen &r bldstrad allt rostigt dr utbytt som
tex. nya golv, trosklar och mycket andra platdetaljer dr nygjorda. Mycket rostlagningsarbete var tvunget att
goras eftersom rosten tért hart pa karossen. Bilen har dorrkarmar, dorramar, takreglar mm i asktré dér platen
ar spikad och mycket av dessa tridetaljer &r nygjorda eftersom tréet var uppruttet.

Niér jag ldamnade bilen for blistring frdgade han som gjorde detta om jag hade nadgon erfarenhet av att
renovera bilar. Da jag svarade att jag inte har sysslat med detta skakade han pa huvudet och jag forstod att
han tyckte inte jag var riktigt vaccinerad ... !!

Rosten hade tom angripit instrumentbrddan som var tvungen att svetsas spacklas och adras, tyvirr fanns det
ingen som klarade av att fa fram original monster men denna och dvriga inredningsdetaljer i plat 4r malade 1
liknande fargnyans och monster som originalutférandet.

Bilen jag kopte var ganska komplett men efterhand mérker man att det att det ind& dr manga saker som
fattas som tandnings/rattlas, instrument, bensintank och armatur, ritt kylare och hel kylargrill, kapslar, ratt
félgar (pa bilen satt VW filgar),

reservhjulsskydd, det saknades

kromlister och andra lister mm

och manga andra detaljer. Vad

man da far gora &r att vara

detektiv och kontakta personer

som kan tdnka sig ha lampliga

delar eller ge tips om andra som

kan ténkas ha ldmpliga delar.

Efter mycket forskande och

energiskt letande kan man hitta

det mesta man soker.
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Den storsta turen var nér jag lyckades leta reda pa en person i Skane som fatt tag pa en Opel 55 och byggde
om den till Hot rod. Han hade alla aluminium lister och kromlister, filgar mm som jag sokt och inte kunnat
hitta och han skulle inte ha dessa utan jag kunde kdpa dem av honom. Lika besviken blev jag dé jag besokte
en person som har en reservdels bil da han skurit av koffertluckans gdngjérn. Som tur var sa kunde jag kom-
binera dessa rester med de gangjarnsdelar som jag hade.

Rattléset pd min bil var uppborrat. Jag hade som mélsittning att fa tag pa ett annat. Detta visade sig mycket
svart. De som fanns saknade nyckel. Ett av de som jag kopte hade en avbruten nyckel som satt fast i laset.
Som tur finns det ldssmeder kunde fi ur nyckeldmnet och gora en kopia . Hela tiden stélls man infor ut-
maningar eftersom det inte finns ndgon som nytillverkar reservdelar till en sddan gammal bil. Fortfarande
saknar jag ritt bakljusglas, vindrutetorkararmar och torkare mm. Att renovera en sa gamma I bil kréver
talamod och uthéllighet. Jag har haft som mélséttning att fa en bil som fungerar och som gér att aka i. En bil
som fungerar pa samma sétt som dé den var ny. En ovanlig 16sning dr tex. de wiredrivna vindrutetorkarna.
Den vixel som sitter under instrumentbradan har jag tagit loss, haft isér och satt thop monterat tillbaka men
jag kunde inte stinga av torkarna. Nagon hade haft isdr denna vixel och satt ithop den fel. Innan jag forstod
hur denna fungerade tog mig lang tid. Tekniken var den att vredet pa instrumentbrédan drar isdr wiren fran
drevet nere i motorn. Bilen har rattlds med startpedal ovanfor gaspedalen 6 volts elsystem har jag behéllit
etc. Bilen &r lackerad i en bld nyans, jag har satt i nytt innertak, séten och dorrsidor dr omklddda. I stort sett
ar kromet omkromat. De flesta glasrutor och gummilister &r bytta, alla elkablar nya.
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Flygtraff med Bo Widfeldt

Onsdagen den 17/10-2012 hade klubben besdk av en av Sveriges kunnigaste personer pa militarflyg. Bo
Widfeldt har under ett stort antal ar skapat sig ett namn i flygarkretsar. Inte minst genom att han givit ut ett
stort antal bocker 1 amnet militarflyg. Flera av bockerna har handlat om hur amerikanska, engelska och tyska
flygplan hamnade i Sverige under andra vérldskriget. Orsakerna var ménga till nédlandningarna i Sverige.
Formodligen i de flesta fallen beroende pé tekniska fel. Temat for kvéllen i klubblokalen var flyghistoria
runt Ndssjobygden. Bosse presenterade manga bilder frin forr. T.ex. flyg som landat pd Ingsbergssjon

sa tidigt som 1 slutet pa nittonhundratiotalet. Detta skedde pa vintern pd den isbelagda sjon. Vidare fick

vi en genomgang om Gota Flyg som startades av Bertil och Lennart Gustafsson. Flyghangaren 14g ute 1
Sjunnaryd. Flygverksamheten upphorde senare p.g.a av brist pd flygbréinsle. Redogorelser av vad som hint
flygplan som stortat i trakterna runt Ndssjo var ocksa intressant att f4 hora talas om. Ett av planen som
stortade strax utanfor Nassjo var en J-29 Tunnan. Det var inte manga hela bitar kvar av det planet. Jag minns
att for oss smégrabbar var det intressant att gd pd upptécktsfiard och hitta ndgon hel bit fran vraket. Vidare
stortade en J35 Draken utanfér Malmbéck i en mosse. Planet forsvann totalt och 1 dag aterstdr bara en platt
som det inte vixer ndgot pd. Sma delar frin planet trdnger da och dé upp till ytan. Platsen ddr planet ligger
ar véldigt otillganglig. Det fick Bo Widfeldt erfara nér han var dér for att fotografera platsen. Han sjonk
nidmligen ner ordentligt i mossen for att ta sig till platsen.

Bosse som jobbat med flygplan och dess historia har nu dven
fdngats av méinniskorna bakom flygapparaterna. Vid en pratstund
efter foreldsningen avsljade Bosse att just den biten intresserar
honom mest. Kvéllen besoktes av endast 17 medlemmar.

Vilket &r trist da foreldsaren verkligen fdngade de nédrvarandes
uppmairksamhet. Tillfdlle fanns ocksa att kopa bocker av
forfattaren till for kvillen rabatterade priser. Kvillen avslutades
med kaffe och rdksmorgas.

Vi 6nskar Bosse lycka till och hoppas att vi far hora mer av
honom i framtiden.

Bo Widfeldt i samsprak med Sven Stenquist
Kenneth Johansson Sekr.

Flyglandning pa Ingsberssjon tidigt nittonhunratal.
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FILMAFTON blev BILDAFTON Onsdagen den 14/11 -12

Som ni ser av rubriken sa blev det ingen film denna kvéll utan undertecknad blev tillfrigad om jag inte
kunde visa nagra bilder fran den nyss hemkomna USA resan som gick till 99% i fordonshobbyns tecken.
Jag har haft formanen att folja med 3 kamrater pé en 2 veckors resa till 6stra USA for att besoka 3 stora
marknader och ett antal bilskrotar och déar emellan stopp dir intressanta saker dykt upp! Vi korde runt 600
mil genom 7 stater. Vill man ”aka undan” lite s& viljer man de stora betalvigarna.

Men det ar utefter de lite mindre vigarna man uppticker de spannande sakerna bakom garage o
bensinmackar. S& som ni forstar blev det mycket ”sma végar” for véar del. Det som var bestimt fran borjan
var att besoka nagra marknader. Den forsta var utanfor Rockford pa en ort som heter Jefferson(Wisconsin).
Dar finns plats for 6ver 3000 séljare och besoks, under de 3 dagar marknaden héller pé, av 6ver 20.000
besokare. Likt manga av de svenska marknaderna sé fanns hir ett stort utbud av allt man kan tanka sig

inom hobbyn. Resan gick sedan vidare via Indianapolis i Indiana (dir vi passade pa att besoka den anrika
motorbanan och dess museum) till Carlisle i Pennsylvania, dér ndsta marknad gér av stapeln forsta helgen i
oktober. Marknaden borjar redan pa onsdagen och héller pa till sondag. Ytan &r ca 150 tunnland och har ca
8000 séljplatser. Utover detta finns 2000 platser for bilar till salu! Som ni forstér sa gar det at nagra dagar
innan man gatt runt omradet.

Séljare ar bade foretag och privatpersoner och man kommer dven fran bade sddra och véstra USA. Sista
marknaden vi besoker dr den gamla anrika marknaden i Hershey Pennsylvania, (som annars ér ként for sin
fina chocklad). Marknaden har hallits varje ar sedan 1955 och arrangeras av AACA (antique automobile club
of america). Detta dr en 4 dagars marknad och innehaller mycket mer av dldre (fran1900talets borjan) fordon
och delar samt kuriosa. Har finns ca 9000 séljplatser och 1000 platser for fordon som r till salu, dér utdver
plats for ca 1500 bilar som stills ut (hdr kan man tala om “finbilsparkering™! )

Roger Johansson
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Klubbprofilen.

Den hér giangen har vi triffat Stig Svensson som klubbprofil. En verkligt vital pensionér.

Stig dr fodd 1929 1 Jonkoping . Nér det var dags for arbetslivet gjorde han manga korta trevare innan han
kom till grossistforetaget Levin Johansson. De salde byggmaterial och skivmaterial mm. Hér var Stigi 5 ér
innan nésta utmaning kom. Han blev bilforsiljare pa Forenade bil 1 Jonkdping. Det varade bara 9 manader
innan Torsten Cederberg pa Nissjo Travaru AB lockade 6ver Stig. De sdlde bl.a. Perstorpsplattor. Han

var dér 10 ar innan grossisten NA Eriksson vérvade 6ver Stig till sin verksamhet. Efter 19 &r dér blev han
erbjuden sverigeagenturen for Formaicaplattan. Ett vardigt alternativ till Perstorpsplattan. Har kom alla
tidigare erfarenheter till nytta och Stig startade foretaget Laminatgrossisten. Detta har under aren expanderat
kraftigt sedan sonen Jonas med fru Lena overtog foretaget. Hela tiden har det varit Nissjo troget. Parallellt
med den egna agenturen jobbade han pa grossistforetaget Ljungbergs fran 1981 till sin pension.

En spiannande resa 1 arbetslivet.

Vidare 1 lite andra fragor till Stig. ”Nér blev du medlem i NSSVK?” Kan man som skribent rodna sa borde
jag gjort det nédr han svarade:” det r jag inte”. Var helt 6vertygad om att han var medlem sé jag kollade inte
matrikeln infor moétet. Men med sin snabba reaktion foreslog Stig att han gidrna kunde bli medlem frén och
med att min fraga stilldes. Vilken lattnad, nu kunde vi fortsitta samtalet. Stig kénner en tillfredsstéllelse nar
han kan aterse méanniskor och se dem i1 6gonen med gott samvete.

Han skulle gérna vilja ha egenskapen att kunna tala infor stora skaror.

Hur ar det med teknikintresset? Absolut. Hans pappa hade motorcykel i tjinsten. Den byttes senare ut till
en Ford Junior Standard 1936. Dérefter kom det in en Fiat i bilden. Stig sjélv kopte en lattviktare. Efter
kriget blev det kop av en NSU 200 cc mc. Byttes senare till en DKW 500 cc mc. Sedan kom en DKW med
fyra hjul in 1 bilden. Sedan 1947 har Stig haft 50 bilar och 19 motorcyklar. Som hobbybil idag kor Stig en
valrenoverad DKW Cabriolet F8 Meisterklass. Nagra fordon som Stig traffat pa och beundrat. Bade Rolls
Royce och Bentley har testats. Han tyckte att Bentleyn gick finare. En 1939 ars Horch 830B1 4-dorrars
cabriolet med en V-8 motor och dubbla forgasare imponerade pa Stig. Den sista som kom till Sverige

och troligen den enda i Sverige. Drombilen? Dar foll valen pa Mercedes 190 SL och 230 SL, helst den
sistndmnda.

Stigs Ovriga intressen har varit skidakning, histar, motorcyklar. Dessutom uppskattar han mycket
scoutarbetet.

Efter att vi fotograferat DK'W:n brét vi upp och Stig skyndade vidare till ndsta engagemang. Tack for kaffe
och ett mycket trevligt samtal.

Jan-Eric N.
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Luciakaffe pa klubblokalen. et

Som seden dr bjod klubben in till luciakaffe 1 december. Ett trettiotal kaffesugna dok upp. Klubbvérdarna
Lennart och Jan-Anders hade bullat upp ordentligt. Dér fanns skinkmackor, kaffe och glogg. Fyra lotterier
séldes slut och fina vinster kunde delas ut. Som vanligt var vissa fodda med mer tur dn andra. Alla var ndjda
och glada och stamningen var hog.

Red.

Rune Sérmander Smalands Speedwaykung.

Bokens forsta upplaga kom ut 1999. Den ar slutsald. Eftersom det varit stor efterfrdgan pa boken finns
nu en nyutgéva. Intresserade kan vénda sig direkt till forfattaren Kenneth Johansson tel. 0380-16618.
Mailadress, k _johannson@telia.com. Bokens pris dr 250 kr plus ev frakt.

Forfragan,

Under arbetet med att forska fram historien angdende min gamla Morris (se bild) sa leder sparen till Eksjo
bil & traktor. Undrar darfér om det finns nagon som kan hjélpa till med information om bilfirman, kanske
gamla foto mm, allt &r av storsta intresse.

Ytterst tacksam for ndgot form av svar.

Mvh. Per Lindholm

Laholm

perlindholm1@hotmail.com

”Loppis” i Morestrom.

Lordagen 15 september var det loppis och utforséljning av Nils-Ake Jakobssons samlingar. Tillstillningen
lockade en mycket stor publik. Dér fanns det mesta fran bilar, mopeder, motorcyklar, verktyg och mycket
annat. Vad sigs om skyltdockor, eller en vattenturbin med ny 3-fas generator? Kronan i samlingarna var
nog den gamla drickabilen som bryggeriet Algen korde runt med i Nissjd. Den saldes till Stig Eskilsson
fran Eksjo. Vem vet, kanske uppstdr den som firmabil igen. Andra som fyndade var bl.a. Kennert Josefsson
som hittat en mycket pedagogisk tavla med rorliga delar. Den visade hur bromsen fungerade. Anvéndes av
datidens bilskolor. Christer Rye visade mig ett par verkstadslampor som skulle komma till nytta. Dessutom
hittade han riitt mycket annat. Nils-Ake var mycket ndjd med dagen men sig nir han tittade sig omkring att
det ricker till ytterligare en runda vid ett passande tillfdlle.

Jan-Eric N.
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Nils-Ake Jakobsson har silt Bryggeri Algens drickabil

Stilstudie fran Roger Johanssons USA resa



